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Con questa chiave potete aprire tutte le
portiere del veicolo e la portella poste-
riore. La medesima chiave serve per azio-
nare l'interruttore d'accensione-avviamento.
Se il vostro veicolo & dotato di una serra-
tura bloccasterzo-avviamento, viene fornita
una apposita chiave. E consigliabile tra-
scrivere | numeri di gueste chiavi & conser-
varli insieme ai documenti del veicolo. In
caso di perdita non dovrete far altro che
comunicare alla vostra officina Volkswagen
il numero della chiave per averne una di
ricambio.

Le due portiere d'accesso alla cabina di
guida possono venir chiuse a chiave. Per
riaprifle basta ruotare la chiave di 1/8 e
poi premere il pulsante,

La portiera doppia laterale del vano poste-
riore viene sbloccata con mezzo giro di
chiave; premendo la maniglia si apre il
battente anteriore. L'altro battente si apre
dall'interno spostando indietro la maniglia.

La portella posteriore pud venire chiusa
od aperta solo dall'esternc. La serratura
viene sbloccata con mezzo giro di chiave.
Un dispositivo a molla spinge la portella
verso |'alte e la ftrattiene in posizione
aperta. Per chiuderla, spingere la portella
verso il bas=o e fare scattare la serratura,

Con questa chiave potete a_;"l ‘4
lino del bocchettone riemp
rante. |

La chiave quadrangolare viene conservata
nell’abitacolo in un apposito supporto
presso il faro sinistro.

-

Il boechettone di riempimento & acces-
sibile attraverso uno sportello chiudibile a
chiave. Per aprirlo far ruotare la chiave di
un guarte di giro verso destra.

Premendo il pulsante la portella si sol-
leva per mezzo di un dispositive a molla.
Una molla di appoggio mantiene la por-
tella in posizione aperta. Per chiudere la
portella & sufficiente abbassarla fino a far
scattare la serratura.




Le due portiere della cabina guida pos-
gono venire bloccate dall'interno spo-
stando la maniglia in avanti (A). Per aprirle
spostare indietro la maniglia (B).

Se dovete lasciare incustodito il veicole,
bloceate dall'interno una portiera prima
di chiudere a chiave dall’'esterno l'altra

Portiera scorrevole. Se il vostro veicolo & f

equipaggiato con portiera scorrevele in
luogo della portiera doppia laterale, osser-
vate le seguenti norme:

Per aprire, girare la maniaglia verso il basso.
La porta scorre all'indietro e viene trat-
tenuta in posizione d'apertura da un ganeio,

Per chiudere, girare la maniglia verso il
basso e spingere |a portiera in avanti con
lieve slancio finché la serratura scatta;
dopo, per chiudere completamente la por-
tiera, girare la maniglia verso ['alta.

Si pud evitare che la portiera s'apra inav-
vertitamente chiudendola a chiave, Inpltre
bisogna avere |'avvertenza di viaggiare
sempre a portiera chiusa.

Per uscire dal vano posteriore tirare indie-
tro la maniglia (1). Durante la marcia
bloccare la portiera scorrevole premendo
in avanti il chiavistello di sicurezza (2).

i
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Stare sedutl e viaggiare per parecchie ore pud richiedere al corpo una certa fatica.
Servitevi percio della possibilith di adattare i sedili slla posizione pid comoda,

| sedili della cabina di guida sono indipendentl I'une dall’altro: il sedile del conducente
& spostabile, mentre il sedile a |lato & fisso. || sedile del conducente pud venir regolato
in senso longitudinale anche durante la marcia sollevando la levetta di regolazione.
Spostatelo avanti e indietro sino a raggiungere la posizione a voi pil confacente, Fate
attenzione che la levetta di regolazione, una wvolta spostato il sedile, ritorni nella
posizione di partenza al fine di evitare uno spostamento involontario del sedile durante
la corsa,

L'inclinazione delle schienale pud venir modificata a piacere svitando od avvitandao
entrambe le viti (A).

Il sedile laterale & ribaltabile in avanti e pué venir facilmente asportato,

in tal modo anche dopo molte ore di viaggio vi sentirete riposati.

A — Viti di registrazione




1 - Interruttore luce cabina guida

2 - Galletto comando ripartitore aria

3 - Levetta comando parzializzatore aria

4 - Alette parasole

5 - Fermo per cristallo portiera

6 - Pulsante di blocco

7 - Maniglietta comando deflettore

8 - Soffietto di gomma per impianto lavacristallo
9 - Indicatore livello benzina

10 - Interruttore per tergicristallo

11 - Pulsante per avvisators acustico
12 - Tachimetro con lampade spia

13 - Commutatore per illuminazione strumenti
14 - Levetta per distributore aria calda

16 - Portacenere *

16 - Maniglia interna della portiera

17 - Volante di guida

18 - Chiave quadrangolare

19 - Interruttore indicatori di direzione con
commutatore abbaglianti/
anabbaglianti

20 - Pedale frizione

21 - Serratura bloccasterze-avviamento
29 - Pedale del freno

23 - Pedale acceleratore

24 - Leva freno a mano

35 - Leva del cambio

26 - Pomello regolazione riscaldamento

27 - Freccia di controllo — verde — per in-
dicatori di direzione

28 - Spia di controllc — rossa — per dinamo
e raffreddamento

29 - Spia di controllo — blu — per luci ab-
baglianti

30°- Spia di controllo — verde — per pres-
sione olio




Gli specchietti retrovisivi possono essere
orientati secondo la posizione del condu-
cente. Lo specchio esterno deve essere
regolato dal posto di guida in modo che si
possa vedere Indietro a minima distanza
dal veicolo senza dover girare la testa o
la parte superiore del corpo. In questa
posizione potrete vedere la strada dietro
di voi in tutta la sua larghezza ed a grande
distanza.

Verificate la posizione degli specchi retro-
visivi ogni volta che spostate il sedile,

Le alette parasole si possono orientare
verso il finestrino. In tal medo riparano
anche dai raggi provenienti lateralmente.
La levetta comando lampeggiatori si aziona
comodamente con un dito, senza staccare
le mani dal volante:

levetia in alto — 1 — lampeggio a destra
levetta in bazso — 2 — lampeggio a sinistra
Il lampeggioc viens controllato da due spie
(frecce verdi) incorporate nel tachimetro,
che ripetone gli stessi impulsi luminosi,
Cuando il volante si raddrizza dopo una
curva i lampeggiatori si spengono aufo-
maticamente.

Inoltre la levetta comando |lampeggiatori
serve per la commutazione abbaglianti-
anabbaglianti. Tirandola verso di sé (3) si
passa dagli abbaglianti agli anabbaglianti
€ Viceversa.

L'illuminazione viene inserita mediante
l'interruttore a pomella posto a destra vi-
cino al tachimetro. 1| commutatore luci
& a due posizioni:

1 — Luci di posizione ed illuminazione targa

2 — Fari abbaglianti od anabbaglianti, a
seconda di come si aziona || commutatore
incorporate nella levetta comando lampeg-
giatori. Con gli abbaglianti & anche aceesa
la lampada spia blu nel tachimetro.

A prolettori disingeriti (o con le sale luci
di posizione) con la levetta comando lam-
pegqoiatori si pud azionare |'avvisatore a
lampeggio. Tirando verso di sé la levetta
si accendono i proiettori.

L'intensita di illuminazione degli strumenti
pud venire regolata facendo ruotare linter-
ruttore a pomello. L'illuminazione si spegne
girando il pomello a sinistra, fino a riscontro.

Il tergicristallo entra in funzione girando
'interruttore a pomelle (1) a sinizira del
tachimetro, a due posizioni, per funziona-
mento a velocita:

a — lenta b — veloce
Disinserendo il tergicristalle, le spatole
riternane da sé in posizione di riposo.

Queste vanno di tanto in tanto asportate
e pulite a fondo mediante spazzola dura e
spirito od un forte detergente. Esse si in-
sudiciane facilmente di insetti e di spruzzi
di catrame nei lunghi periodi di siccityd e
andrebbero rinnovate una volta all’anno.
1- Pomello comando tergicristallo

2 - Soffietto di gomma per lavacristallo

3-Anelle di plastica

L'impiante lavacristalle entra in funzione
premendo il soffietto di gomma (2). L'ope-
razione di spruzzatura pud essere ripetuta
a piacere.

Mon dimenticate di rabboccare, di tanto
in tanto, il serbatoio acqua dell'impianto
lavacristallo. Dopo aver svitato |'anello di
plastica (3) e sollevato il soffietto di
gomma che funge da pompetta, si pud
effettuare 'operazione. || serbatoio d'acqua
ha la capacita di 0,8 It circa.

In inverno si aggiunga all'acqua il 25%
di aleool (3 volumi d'acqua, 1 volume di
spirito). Tale miscela & incongelabile fino
a — 122 C. In luogo dello spirito pud ve-
nire usato un normale antigelo; in gquesto
caso il rapporto di miscelazione viene in-
dicato dal fabbricante.




La luce della cabina del guidatore si ac-
cende per mezzo dell'interruttore incorpo-
rate nella plafoniera sul soffitto. La luce del
yvano posteriore pud essere accesa con
I'interruttore che sta sul pannello portastru-
menti, a sinistra sotto al tachimetro.
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Il tetto apribile si apre e chiude girando
la relativa maniglia verso sinistra, Girando
invece la maniglia verso destra si pud fer-
mare il tetto in qualsiasi posizione. E' con-
sigliabile aprire prima completamente il
tetto e poi farlo scorrere in avanti nella
posizione desiderata. In tal modo le pieghe
si dispongono esattamente cosicché se ne
favorisce la conservazione,

Per chiudere il tetto, girare anzitutto la
maniglia verso sinistra, tirare quindi in
avanti il tetto fino a che il gancio entra
nella corrispondente tacca, quindi girare
con forza la maniglia verso destra.

Il portacenere sul cruscotto si pud estrarre
facilmente premendolo dal di sotto.

Il portaceners nel vano passeggeri della
Giardinetta Speciale, viene estraito, verso
I'alto, spingendolo fuori dal telaietto.

a - Parzializzatore
d’aria fresca

1 - Aperto
2 - Chiusoe

b - Ripartitore
dell'ariafresca

1-Cabina
di guida
2-Vano
pasteriore

3
Prgsa d‘ar{a fresca. Durante il viaggio potete ventilare convenientemente la cabina di
guida ed il vano posteriore. Con la levetta del parzializzatore, posta a sinistra del
condotto d'aria, 51 inserisce la ventilazione e la si regola in tre posizioni.

La desiderata distribuzione di aria fresca nella cabina di guida e nel vano posteriore
(per merci o passeggeri) viene oitenuta registrando corrispondentemente |l galletto
centrale del condotto d'aria. Se il galletto si mette in direzione trasversale, ['aria
afﬂuisce nella cabina di guida; mentre se lo si dispone in direzione angitudinale; |'aria
viene avviata nel vano posteriore. Le posizioni intermedie tra le due estremea ccnsén{nnn
ia contemporanea aerazione di entrambi i vani,

La -.relntﬂa_tzmnle del'autoveicolo puty venire regolata seconde le eandizioni atmosferiche ed
i desideri dei passeggerl, sfrutlando accortamente le possibilita offerte dai deflettori
Anche con bassa temperatura esterna & consigliabile tenere leggermente aperto almenclt
un deflettore. La circolazione d'arla impedisce 'appannamento dei cristalli che si

verifica in seguito all'alta umidita dell'ari irazi
. a causata dalla respirazione delle pe
ospitate nella vettura. 2 RSEEE
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Prima di ogni viaggio, verificate:

la riserva di carburante, i freni, l'illumina-
zione e, agli intervalli prescritti, il livello
dell'clic & lo state dei pneumatici del
vostro veicolo.

La prowvista di carburante, a serbatoic
pieno, basta in media per una percorrenza
di 400 km. L'indicatore livelle benzina
vi d& in ogni momento la provvista
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effettiva di cui disponete. Quando la lan-
cetta ha raggiunto la posizione «Ra
{riserva) occorre procedere a far benzina
alla prima occasione. | 5 |t ancora esistenti
nel serbatoio bastano per circa 50 km,

Potete scegliere il tipo o la marca di car-
burante che pitd vi aggrada. |l motore
VOLESWAGEN & costruito per funzionare
perfettamente con qualsiasi carburante di
marca esistente in commercio, che rag-
giunga il numero di ottani richiesto dal
motore (91 NO). Se il carburante normale
a disposizione non da garanzia di suffi-
ciente potere antidetonante, sard bene
usare benzina super o miscelare le due
gualita.

Tutte le marche, sia che si tratti di benzina
normale o super, danno sempre garanzia di
prodotto uniforme ed assenza di com-
ponenti nocivi.

La capacitd del serbatoio benzina & di
40 It. Il bocchettone di rifornimento &
situato dietro uno sportelline che si pud
aprire con la chiave gquadrangolare.

r

| freni vanno assolutamente verificati prima
di intraprendere qualsiasi viaggio poiché
dagli stessi dipende in gran parte |a si-
curezza di marcia del veicolo. Per accer-
tarvi della loro efficienza provateli subito
dopo aver avviato il veicolo, premendo il
relativo pedale con la necessaria cautela.
L'illuminazione comprende in prima linea
anche i lampeggiatori e le luci di arresto,
Entrambi =i provano solo ad accensione
inserita.

Se la lampadina di un lampeggiatore é di-
fettosa, gli altri lampeggiatori e la spia nel
tachimetro lampeggiano ad un ritmo molto
pil rapido.

Le luci di arreste si illuminano solo pre-
mendo il pedale del frenc.

Il livello dell'olio si verifica soltanto a mo-
tore fermo. Essg deve trovarsi sempre fra
le due tacche di riferimento sull'astina di
misurazione e non deve mai scendere
sotto la tacca inferiore. Prima d'eseguire
il controllo, per evitare errori di misura,
asciugate |'astina.

Dovendo aggiungere nuovo olio usate pos-
sibilmente sempre lo stesso olic HD di
marca.

| pneumatici meritano la vestra maggiore
attenzione in quanto dal loro stato dipen-
dono, in gran parte, la perfetta tenuta di
strada ed il molleggic del veicolo. Potrete
migliorare e valorizzare in pieno questi due
requisiti se avrete cura di mantenere nai
prneumatici la giusta pressione; guesta, as-
sieme alla corretta condotta di guida, &
condizione essenziale per assicurare la
massima durata delle gomme. MNen é
quindi pretendere troppo se vi si chiede
che, almeno una volta la settimana, ese-
guiate un controllo della pressione dei
vostri pneumatici servendovi di un buon
manometro.

| valori esatti sono:

Ruote antericri . 2.0 atm
Ruote posteriori:

fino a %: del carico utile . . .23 atm
a pieno carica . . . 28 atm
Ruota di scorta . . . 28 atm
Ambulanza:

anteriormenle e posteriormenta . 1,8 atm

Deope il controllo, non dimenticale di riav-
vitare il cappelletto sulla valvola.
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L’avviamento del motore

Mediante l'interruttore accensione e avviamento si possono inserire successivamente
I'accensione ed il motoring d'avviamento. Poiché questo sollecita fortemente la batteria,
si deve evitare di avere inseriti contemporaneamente altri forti utilizzatori di co‘rranil:a
quali abbaglianti, tergicristallo e radio. Inoltre accertatevi che la leva del cambio sia
in posizione di folle.

Per inserire I'accensione girare prima a destra |'apposita chiave: ai_ancanderapnu le spie
rossa e verde nel quadrante tachimetro. Quindi azionare immediatamente il moterine
d'avviamento girande ulteriormente la chiave verso destra fino ad arresto,

Con temperature sopra zero o con motore ancora caldo inserire il motorine d'avviamento
premendo lentamente il pedale acceleratore. Solo con motore molte caldo il pedale

acceleratore va premuto a fondo.

Con temperature sotto zero e con motore freddo si deve premere a fondo & ri1aan|a:re il
pedale acceleratore gia prima di inserire |'accensione per permettere che l'automatismo
di starter chiuda la farfalla d'avviamento.

Inoltre per alleggerire il lavoro del motorino d'avviamento tenere disinnestata la frizione;
I'olio del motore e del cambio possono infatti densificarsi a causa del freddo.

Non appena il motore & avviato lasciare libera la chiave d'accensione diainslaraqdo cosi
il motorino d’avviamento. Potete quindi partire immediatamente. La farfalla d’avviamento
si apre automaticamente non appena la temperatura del motore aumenta ed anche il
regime di giri si adegua automaticamente alla variazione di tar_npuratura, A mutora! com-
pletamente freddo si deve assolutamente evitare di spingere il motore ad un regime di
giri troppa alto.
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Se il motore non parte entro i primi dieci
secondi, si ripeta |'operazione dopo aver
lasciato riposare la batteria con una pausa
della stessa durata. E' perd necessario di-
sinserire @ quindi reinserire |'accensione,
altrimenti il dispositivo antiripetizione in-
corporato nell'interruttore impedisce il ri-
petuto innesto del rocchetto davviamento
ad accensione inserita & motore in moto,
evitando | conseguenti danni. Non inter-
rompete perd il contatto d'avviamento se
gia si avvertono i primi scoppi anche se |l
motore non parte immediatamante.

La spia rossa per dinamo e raffreddamento
si spegne quando aumenta il regime di giri
del motore. Se la spia si accende durante
la marcia fermatevi immediatamente e con-
trollate prima di tutto la cinghia della di-
namo. Se essa gl & spezzata il raffredda-
mento del motore non funziona. (Ragguagli
circa la sostituzione della cinghia a pag,

43.)

Se, per altre ragioni, la dinamo non carica
potrete continuare a viaggiare ma, se
possibile, solo fino alla prossima officina,
parché la batteria si scarica molto rapida-
mente.

La spia verde della pressione olio si
spegne dopo awvviato il motore, Se si do-
vesse accendere durante la marcia dovele
fermarvi immediatamente poiché pud es-
sare interrotta la circolazione dell’'olio che
lubrifica il motore. Verificate quindi subito
il livello dell'slio. Se il difetto & originato
da un'alira causa dovete assolutamente
chiedere consiglio alla prossima officina
VOLESWAGEN.,

Siate prudenti nell'avviare il motore
in un garage! Accertatevi scrupolosamente
che ci sia buona ventilazione e rapida eva-
cuazione dei gas di scarico. Questi con-
tengono ossido di carbonio, invisibile ed
inodoro ma molto velenoso.
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Norme pratiche per la
guida

Prascrizioni per il rodaggio? Non sono ne-
cessarie per il vostro Autoveicolo Indu-
striale VOLESWAGEN! La perfezione co-
struttiva che si avvale deil pit modemi pro-
cedimenti di fabbricazione e di controllo
rende superflue le limitazioni di velocitd
solitamente prescritlte per un veicolo nuo-
vo. Potete quindi sfrultare ['autoveicolo
completamente fin dal primo giorno,
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Il limitatore di regime di cui & dotato il
vostro veicolo impedisce inoltre la mar-
cia a regimi troppo alti.

Tuttavia & bene teniate presente alcune
regole di guida valide in generale.
Cambio delle marce

Durante la marcia, specialmente all'inizio,
tenete d'occhio il tachimetro.

Cambiate solo entro i limiti di velocita
ammessi:

I marcia
0-20 km/h

Si viaggia parlicolarmente in regime di
economia fra:

Melle singole marce evitale le velocitd
troppo alte o troppo basse!l In tal modo
potete influenzare in modo decisive la
durata del motore.

La retromarcia va inserita soltanto a mac-
china ferma e non in movimento in avanti
o indietro. Affinché non venga inserita in-
avvertitamente, possiede un dispositive di
sicurezza. Per inserire la retromarcia spin-
gere la leva del cambio dapprima verso il
basso e quindi verso sinistra e indistro.

il marcia 11l marcia IV marcia
10—40 km:"h 20=70 km'h 30—-105 km'h
> = ~ .--.‘-r._ -=. - =

10—30 km/h

Riduzione delle marce

Scalate a tempo le marce, particolarmente
su strada in pendenza o accelerando da
velocitd ridotte. || cambio del vostro vei-
colo & completamente sincronizzato, non
dovete percié aver paura di cambiare
marcia.

Esistono anche qui determinati limiti di
velocitd. Innestando una marcia inferiore a

20-50 km/'h

3075 km'h

velocita troppo elevata compromettete
senza motive | gruppi sincronizzatori, ed a
velocitd troppe bassa per le singole marce
recate un danno al motore. Cambiate per-
cio dalla |V alla 11l fra 70 e 35 km/h, dalla
[l alla Il fra 40 & 256 km'h. La prima marcia
si impiega soltanto su pendenze molto
ripide o per marcia a passo d'uomo,
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Per la sicurezza di funzionamento della sincronizzazione & indispensabile, durante
il cambio delle marce, disinnestare completamente la frizione. Premendo in modo
trascurato il relativo pedale si causa un eccessivo sforzo alla leva del cambio e si
determina un logoramento prematuro della frizione e dei dispositivi di sincronizzazione.

_—e——— e e s

L'economia di esercizio & una delle qualitd pil spicecate del vostro veicolo! Dal vostro
modo di guidare dipende la possibilita di percorrere piii 0 meno chilometri con un litro
di carburante.

Sfruttate tranquillamente le singole marce fino al limite inferiore di utilizzazione. Il con-
sumo di carburante aumenta se — per es. nel traffico cittadino — marciate in Il a 40 km/h
invece che in IV. Lo stesso accade se marciate a velocita inutilmente alta in | o Il
marcia. Se pertanto volete disporre di una ripresa del tutto normale passate in Il a
10 km/h, in Ill a 20—30 km/h ed in IV a 30—40 km/'h.

Accelerate gradatamente ed utilizzate pienamente la capacita di ripresa ed i freni del
vostro veicolo solo in situazioni particolarmente critiche, quando non ne potete fare
a meno.

MNon giocherellate inutilmente col pedale acceleratore, sia a veicolo fermo, sia durante la
marcia. Ad ogni pressione del pedale viene infatti iniettata nel carburatore solo una
piccola quantita di benzina ma il continuo azionamento del pedale eleva sensibilmente il
consumo,
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MNon premete ulteriormente il pedale acceleratore quando, in salita, la velocita del
veicolo tende a diminuire, ma scalate in tempo alla marcia inferiore e mantenete il
motore al regime di funzionamento pia favorevole.

Nelle curve ed in fase di arresto togliete a tempo il gas; non tentate perd di rispar-
miare carburante, scendendo da una discesa in folle o con la frizione disinnestata.

Alte velocita significano necessariamente consumo notevole, consumo che cresce
molto piii rapidamente dell'aumento di velocits, Potrete tuttavia viaggiare velocemente
ed economicamente se, dopo aver accelerato, diminuirete lentamente la pressione
sul pedale acceleratore fino alla posizione in cui la velocitd rimane costante. Questo
accorgimento vi permeiterd di economizzare molto, specialmente sulle autostrade.

In una parola guidate speditamente! Guidando decisamente e cambiando a tempo
opportunc farete lavorare il motore nelle migliori condizioni.

Freni

| freni reagiscono gia al pid leggero tocco
di pedale. Frenate con cautela evitando di
bloccare le ruote! In caso di bloccaggio
non si riduce la distanza di arresto ma si
provoca spesso la perdita di controllo del
veicolo danneggiando inoltre | pneumatici.

Melle discese utilizzate l'effetto frenante
del motore adoperande quelia marcia che
nan vi obblighi a frenare continuamente o
a dare molto gas.

Constaterete voi stessi che & quasi sempre
la. stessa marcia che per esperienza sce-
gliereste se wi trovaste su una salita di
uguale pendenza. Nelle discese non si
deve togliere 'accensione del motore.

Frenate completamente a fonde solo in
casi di pericolo. Accertatevi tuttavia di
tanto in tanto della piena efficienza dei
freni, onde rendervi conto del comporta-
mento del veicolo nelle frenate di emer-
genza.
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Parcheggio

Qualora vi troviate nella situazione di dover parcheggiare tra due veicoli fermi al bordo
del marciapiede, avrete una manovra facile, osservando quanto segue:

Fermate il veicolo esattamente all'altezza dell'altro che vi sta davanti; sterzate a destra
e fate marcia indietra verso lo spazio libero.

Cuando il vostro paraurti anteriore si trovera all’altezza di quello posteriore della vettura
che vi sta davanti, sterzate a sinistra e fate marcia indietre, avvicinandovi al marciapiede.

Se esso & dotato di serratura bloccasterzo
ed avviamento girate la chiaveita in posi-
zione «Halt:, Lo sterzo é& cosl blocecato
ed il veicolo protetto contre il tentato

iC furto.
2= ; . . . Prima di far ructare la chiavetta d'accen-
Sterzate di nuovo a destra; avvicinatevi alla vettura che vi sta davanti, cercando di sione nella pesizione di «Halt», assicurarsi
accostarvi il pid possibile al marciapiede. che il motore sia fermo. La chiavetta non

, va estratta prima, altrimenti si blocche-
rebbe lo sterzo.

| i | e 1L

Quando dovete sostare in pendenza non azionate soltanto il freno a mano, ma innestate
anche per sicurezza la prima marcia o la retromarcia. Prima di abbandenare il veicolo
ricordatevi di estrarre la chiavetta d'accensione.
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Uso della vettura in
iNverno
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In inverno avrete modo di apprezzare par-
ticolarmente il raffreddamento ad aria ed
il riscaldamento del wostro autoveicolo
VOLESWAGEN. Anche se lo esporrete al
freddo piG pungente, il motore raffreddato
ad aria sard sempre pronto ad avviarsi e
provvedera a riscaldare immediatamente
ed uniformemente ['interno,

Il riscaldamento si comanda a regolaziona
continua mediante il pomello girevole si-
tuato alla base del sedile:

pomello girato a sinistra —1—
sriscaldamanto apertos

pomello girato a destra —2—
ariscaldamento chiusos

Il distributare del riscaldamento situato
davanti alla leva del freno a mano regola
I'afflusse dell'aria calda dal fori nel pavi-
mento o da quelli sul parabrezza.

Levetta verso l'alta — a — l'aria affluisce
dai fori nel pavimento.

Levetta verso il basso — b — I'aria affluizce
dai fori nel parabrezza.

Melle posizioni intermedie, |'aria calda
affluisce ripartita ai fori pavimento e
a quelli del parabrezza

L'effetto del riscaldamento viens aumen-
tato sensibilmente se =i apre un po' il
deflettore; il ventilatore riesce cosi a far
penetrare pil facilmente 'aria calda nell'in-
terno della vettura.

L'elic motore con viscosita SAE 30
diventa cosi denso a temperatura sotto
zero da rendere difficoltoso l'avviamento
del motore. Non appena si prevede che
la temperatura vada sotto zero, in occa-
sione di un cambie olio, provvedere ad
impiegare un olio motore pil fluido, SAE
10 W,

Per il caso che, in inverno, doveste usare
il veicolo solo per brevi percorsi in citta,
consigliamo di effettuare il cambio dell’clic
ad intervalli pid brevi, e cicd ogni 2800 km,
adoperando il prescritto olio HD. Se in
queste condizion| percorrete solo alcune
centinaia di chilometri al mese, & con-
sigliabile far cambiare I'elio ogni 6—8
settimane. Durante le altre stagioni, questa
precauzione & superflua ed antieconomica.

MNei paesi a clima artico, che hanno tem-
perature molto basse, anche inferiori
a —25° C, & necessaric usare un olio per
motori SAE 5 W, in luogo della grada-
zione SAE 10 W. Provvedere al cam-
bioc cgni 1260 km e contemporaneamente
cambiare il filtro olio.

L'olio del cambio SAE 80 pud venire nor-
malmente usato anche d'invernc e non &
necessario sostituirle con un altro di di-
versa gradazione SAE.

Solo nei Paesi a clima artico bisogna
usare tutto l'anno l'olio per cambio pid
fluido SAE 80.

Durante l'inverno il telaio & particolar-
mente esposto all’azione nociva degli
agenti atmosferici. In alcune regioni ven-
gono sparsi in misura crescente prodotti
anligelo che eliminano le superfici ghiac-
ciate, ma atlaccano anche la verniciatura,
la guale (anche se della migliore qualitd)
non & in grado resistere alla loro azione
corrosiva. Conseguentemente la  super-
ficie inferiore del telaio VOLESWAGEN
viene ricoperta mediante un protettive a
base di cera. Se desiderate avere una
protezione perfetta vi consigliamo di far
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verificare e, all'sccorrenza rinnovare, il
protettivo all'inizio dell'inverno.

Sulla. parte inferiore dell'autoveicolo,
ricoperta di protettivo a base di cera, non
si dovrebberc spalmare o spruzzare pro-
tettivi anticorrosione a basae di olio.

| freni di tutti gli autoveicoli, durante la
stagione invernale, sono molto esposti
all'umidita ed all’azione diretta degli spruzzi
d'acqua piovana, e spesso accade che
gquesta congeli nei tamburi dei freni. E
per guesto che nelle soste, per assicurare
il weicolo, non dovete usare il freno a
mano, ma limitarvi soltanto a ingranare la
| marcia o la retromarcia.

La batteria va curata particolarmenta in
inverno! Essa non solo & maggiormente
sollecitata che in estate a causa del mag-
gior consumeo di corrente all'avviamento
e dell'uso pid frequente dell'illuminazione,
ma subisce anche una riduzione di potenza
con 'abbassarsi della temperatura esterna.
Se in inverno viaggiate solamente in citfa
o comunque per brevi tratli, consigliamo
di tar rivedere e ricaricare pil spesso la
batteria. Una buona manutenzione della
batteria comprende anche la verifica dei
collegamenti di massa e dei cavi che
uniscono la batteria al motorino d'avvia-
mento.

Le candele non devono presentare, soprat-
tutto in inverno, una distanza troppo
grande fra gli eleftrodi. Tale distanza
ammonta di regola a 0,7 mm. Con freddo
intenso potra essere ridotta temporanea-
mente a 0,4—05 mm per facilitare I'avvia-
mento del motore.

La serratura delle porte pud gelare in
inverno, ad es, se nel lavare la vettura &
penetrata dell'acqua nel blocchetto di
chiusura. Non si diriga pertanto il getio
d'acqua direttamente sulla serratura; me-
glie ancora si mascheri il foro durante il
lavaggio.
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Per aprire una serratura gelata basta in-
trodurre una chiave leggermente riscaldata.
Quindi si inietti subito nel blocchetto di
chiusura un po' di soluzione anticongelante.

| pneumatici con profilo del battistrada
usurato sono particolarmente pericolosl
durante l'inverno: sostituiteli in tempo.

| pneumatici M+5 (M+S=fango+neve)
si distinguono per il battistrada fortemente
scolpito e per la buona aderenza su neve
o fango. Essi possono venire usati su tulte
e guattro le ruote, perd non devono mai
venire montati solo sulle ruote anteriori.

Vanno anche ricordati | pneumatici M+5
¢ Eis (fango+neve+ghiaccio) che offrono
particolare sicurezza di marcia in caso di
neve ghiacciata o di ghiaccio. Matural-
mente anche con questi pneumatici — da
montarsi su tutte e 4 le ruote — non do-
vrete marciare pii velocemente che con
i normali M+ 5.

In generale vale la regola seguente: i
pneumatici per l'inverne offrono dei van-
taggi solo se le condizioni di viabilita sono
prettamente invernali. Per ragioni di sicu-
rezza le vetture dotate di questi pneuma-
tici — di qualungue tipo essi siano — non
devono venire spinte a velocith massimz.
Inaltre essi hanno un coefficiente d'attrito,
su strade sgombre ed asciutte, inferiore
a quello dei pneumatici normali & sono
soggetti — in queste condizioni — ad una
notevole usura ad alta velocita.

Le catene da neve (da montarsi su pneu-
matici normali o per 'inverno) vanno appli-
cate solamante alle ruote posteriori, Esse
devono essere del tipo a maglia fine per
autovetture & non devono sporgera — com-
presa la chiusura — pid di 15 mm sul bat-
tistrada e sul fianchi dei pneumatici. Se le
strade sono sgombre per lunghi tratti, le
catene devono venire tolte perché danneg-
gerebbero | pneumatici e si distruggereb-
bero rapidamente.

La durata dei pneumatici & influenzata,
oltre che dalla pressione di gonfiaggio,
anche dal modo di guidare la vettura. Le
forti accelerazioni, le frenate potenti e le
alte velocitad nelle curve determinaro un
legario anormale e non uniforme del pneu-
matici,
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Evitate di viaggiare con veicolo sovracea-
ricato e proteggete | pneumatici dalle ra-
diazioni solari troppo intense, da benzina
e da olio.

Di tanto in tanto controllate se sono pe-
netrati corpi estranei o se vi sono danni
esterni. Un pneumatico va seostituito al pid
tardi quando il profilo del suo battistrada
& ridotto ad 1 mm, cicé al limita di sicu-
rezza. Se dopo aver usato per alcun tempo
il veicolo notate un consumao irregolare
del battistrada, rivolgetevi per consiglic ad
una officina autorizzata VOLESWAGEN.

L'equilibratura statica e dinamica delle
ruote si ripercucte favorevolmente sulle
caratteristiche di marcia della vettura e
sulla durata dei pneumatici, specialmente
se si viaggia a velocitd elevate. A seguito
del logorio naturale dei pneumatici, dopo
un certo tempo pud verificarsi una varia-
zione dell'equilibric. Pertanto dovreste ri-
petere la equilibratura delle ructe ogni
10 000 km.

Manutenzione
dei pneumatici




La ruota di scorta & sistemata nella cabina
di guida dietro il sedile. Potete estrarre
la ructa di scorta dopo aver ribaltato in
avanti il sedile, tenendo conto che essa
& fermata alla tramezza da una staffa di
fissaggio e da un galletto.

Anche il martinetto e gli altri attrezzi si
trovano sotto il sedile.

MNel Camioncino la ruota si trova nel vano
di carico sotio il pianale.
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Sostituire una ruota in viaggic e sotto la
pioggia, non & certo un piacere; ma se vi
atterrete alle istruzioni che gqui esponiamo,
il compita vi sara facilitato.

Tirate il freno a mane e bloccate la ruota
opposta a guella che volete cambiare, per
impedire al veicolo di spostarsi,

Inserite || martinette nell'apposito attacco
quadro sotto la carrozzeria e girate la vite
esagonale sulla testa del martinetio sino
a che la base tocca il terreno.

Togliate la coppa della ruota con 'appo-
sito estrattore.

{

Allentate i bulloni con l'apposita chiave
prima di sollevare la ruota.

Sollevate il veicolo.
Togliete i bulloni e sfilate la ruota.

Sollevate il veicolo fino a che fori filettati
del tamburo freno combacino con quelli
della ruota da montare.

Applicate dapprima un solo bullone sulla
ruota e avvitatelo solo in parte, in ma-
niera che la ruota si possa ancora muovere
a mano attorno al bullone stesso e anche
gli altri fori coincidano con quelli del
tamburo freni.

Applicate | rimanenti bulloni; inizialmernte
stringeteli solo quanto basta per far pog-
giare, centrate, le sottoteste sferiche sulle
rispettive cavitd nella ruota.

Fissate i bulloni in diagonale.

Abbassate il veicolo, togliete il martinetto
e controllate che i bulloni siano ben stretti.

Rimettete le coppe ruote.



Manutenzione
della carrozzeria
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L'aspetto pulito e curato del vostro auto-
veicolo VOLESWAGEN vi sta partico-
larmente a cuore come proprietario o
come conducente. Da parte nostra ci
siamo preoccupati di fornirvi un veicolo
la cui verniciatura presenta non solo ca-
ratteristiche di alta resistenza e brillantezza
ma anche di durata. Me sono garanzia il
trattamento chimico antiruggine prelimi-
nare e la scelta di vernici a resine sinte-
tiche di qualita superiore.

Tuttavia anche la verniciatura migliorg ri-
chiede una cura regolare ed appropriata.
Cid & evidenle se si pensa alle sollecita-
zioni cui & sottoposto: le forti radiazioni
solari, la picggia e gli acquazzoni violenti
la polvere, il sudiciume ed altri agenti che
tendono ad intaccare continuamenta la
verniciatura.

Lavaggio. MNelle prime settimane lavate
molto spesso il veicole nuovo: la vernice
ne ftrarrd giovamento. Per il lavaggio
occorrono: una spugna soffice per la car-
rozzeria, una spazzola morbida per le
ruocte, una spazzola dura con un lungo
manice per il telaio & molta acqua. Per
asciugare usate una pelle di daino.

Il telaio e la parte inferiore della carroz-
zeria devono essere innanzi tutto puliti con
un getto d'acqua e con ['aiute di una
spazzola per staccarne il fango.

La carrozzeria & le ruote devono essere
spruzzate leggermente fino a che si sia
ammorbidito il fango. Non colpite la super-
ficia verniciata con un forte getto d'acqua.
Il fange si toglie passando la spugna ab-
bondantemente imbevuta d'acqua, dall’alto
verso il basso; la spugna stessa dev'es-
ser spesso risciacquata per non graffiare
la vernice.

P,

Esistono in commercio diversi preparati che facilitano questo lavoro. Non acquistatene
uno gualsiasi, ma fatevi consigliare dalla vostra officina.

Adoperando uno di questi preparatli o dopo uno shampoo & molto importante sciacquare
il veicole con acqua pulita, per esser sicuri che sia scomparsa qualsiasi traccia del
preparato. Depo il lavaggio asciugate il veicolo con una pelle di daino per evitara che
sl formino macchie sulla vernice.

Conservare la lucentezza della carrozzeria significa ridare alla carrozzeria le sostanze
grasse necessarie alla sua elasticith di cul viene privata con ["andar del tempo dalle
intemperie, e ricoprire la superficie di uno strato di cera, che ne chiuda i pori, renden-
dola impermeabile. Lo strato protettivo della vernice viene eliminato dal frequenti lavaggi
con preparati chimici e deve essere quindi sostituito.

E stato preparato specificamente per la vernice di guesti autoveicoli un protettivo
denominato «VW-Original-Konservierungsmittel (L 190)» reperibile presso la wvostra
officina di assistenza. L'autoveicolo dovrd esser sottoposto a questo trattamento per
la prima volta dopo circa 810 settimane ed in seguito ad intervalli di circa 6—8 setti-
mane e, come gia detto, possibilmente dopo ogni shampoo. L'uso del protettivo & facile:
spargerlo leggermente mediante un panno soffice; lasciarlo asciugare per circa 20
minuti e strofinare poi leggermente con ovatta o panno morbido finché guardando di
sbieco la superficie trattata non si scorgono pil iridescenze.

E superfluo dire che prima di questo trattamento il veicolo dev'esser stato lavato ed
asciugato.

Lucidatura. Dovreste lucidare il veicolo solo nel caso che esso, in seguito ad insufficiente
manutenzione presenti un aspetto opaco e qualora il trattamento con il protettive non
gli ridia lucentezza, Scegliete con prudenza il polish per la lucidatura; non s debbono
in nessun caso usare polishes abrasivi o contenenti sostanze chimiche troppo forti.
Per lucidare le nostre vernici sintetiche abbiamo scelto un preparato idoneo, che
troverete in vendita nelle nostre officine di assistenza. |l preparate si chiama «VW-
Original-Polierwasser (L 170)».

Prima dell’applicazione occorre che il veicolo venga ben lavate e accuratamente
asciugato.

Il «Polierwassers si adopera imbevendo un panno soffice o dell'ovatta puliti, e poi
strofinande bene la superficle uniformemente con movimente alternc e non circolare.
Ben presto si manifestera una lieve resistenza la quale sta a significare che le sostanze
costituenti il liquide sono penetrate nella vernice & che il solvente si & volatilizzato.

A guesto punto bisogna continuare a strofinare con ovatta pulita, premendo forte-
mente, fino al comparire dell'attesa lucentezza. L'operazione deve essere svolta gradata-

mente su tratti di superficie non molto estesi altrimenti il liquido asciuga prima che lo si
strofini.

Lavaggio, tratiamenio conservative e lucidatura non devono mai essere eseguiti al sole!
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Macchie di catrame. Hanno |a caratteristica di intaccare la vernice molto rapidam&n}e:
vanno quindi rimosse al termine del viaggio, preferibilmente usando il nostro protettivo
originale L 190.

Durante il viaggio potete usare della benzina. In caso di necessita si possono usare anche
petrolio & olio di trementina (acquaragia). In tal caso le parti da trattare devono venir
lavate in seguito con una soluzione di acqua e detersivo, sciacquando poi con acqua
tiepida sino a farne scomparire ogni traccia.

Gli insetti specialmente nella stagione calda vanno a schiacciarsi sul frontale della
vettura e sul parabrezza. Essi non dovrebbero rimanere a lungo sulla vernice, bensi
telti quanto prima mediante acqua e spugna. Una volta seccati non possono venir tolti
che con acqua tiepida saponata.

Parcheggio sotto gli alberi. Veicoli che in estate sostano a lungo sotto gli alberi prendono
spesso un aspetto lentiggineso. Queste macchie possone venir tolte abbastanza facil-
mente con una soluzione di acqua tiepida e un detergente, a condizione che non si
lasci trascorrere troppo tempo. In ogni caso, dopo il lavaggio, sara bene trattare le
superfici con protettivo.

Le parti cromate, dopo esser state ben asciugate, dovrebbero venir trattate con la pasta
per cromature originale YW Chromlin, da stendere in strato sottile; lasciare asciugare
per 10 minuti passando poi sulle parti trattate con un panno asciutto.

Pulizia del tetto apribile. || rivestimento in plastica del tette apribile non richiede alcuna
cura particolare, tuttavia & importante che il tetto venga pulito regolarmente & a tempo
debito. In caso di forte imbrattamento si usi un detersive comune od uno per materiale
plastico. Sulle superfici ruvide & consigliabile usare anche una spazzola dura, facendo
attenzione che la spazzola non venga a contatto con la vernice causandovi dei graffi. Si
risciacqui quindi il rivestimento del tetto apribile abbondantemente con acqua. Si
possono togliere le macchie strofinando leggermente uno straccio inumidito di benzina
pura sulla superficie da pulire e risciacquando pol abbondantemente con una soluzione
di detersivo @ acqua. Le macchie non devono venir tolte usando solventi per vernici,
smacchiatori al cloro o simili, che attaccano il materiale plastico,

Se& il vostro veicolo & un Camioncino ricordate che il telone, inumidito in seguito a
pioggia o lavaggio, deve rimanere teso sulle centine e cid per evitare che si restringa,
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Tappezzeria in finta pelle. Bisogna adoperare un cencio soffice o una spazzola morbida
per rimuovere la polvere e ogni altra impurita anche dalle pieghe. Nel caso di forte
imbrattamento, si dovrd procedere ad una radicale pulitura della tappezzeria, lavandola
con una spazzola morbida e una soluzione di acqua tiepida saponata oppure con un
preparato a schiuma detergente asciutta.

Macchie di grasso o di colore debbono essere allontanate prima che si asciughino. Le
macchie assorbite si eliminanc usando con prudenza uno straccio inumidite in benzina
o spirito. Le macchie di lucido da scarpe si eliminano cen olic di trementina; bisogna
perd usare prudenza perché un uso troppo intenso di questo prodoito pud danneggiare
lo strato protettivo della finta pelle.

Diluenti per vernici o tricloretilene debbono essere assolutamente esclusi,

Le parti trattate si devono strofinare con un panno morbido sinc a completo asciuga-
menta. Anche in gquesta operazione bisogna pulire diligentemente le pieghe. E'
inadatto l'impiego di qualsiasi mezzo conservativo, perché questi prodotti non vengono
assorbiti dalla finta pelle e servirebbero soltanto a tratienere la polvere e ad imbrattare
gli abiti.

| eristalli si puliscono nel migliore deti modi usande una spugna pulita ed acqua tiepida.
Solo eccezionalmente si aggiunga un detersive per cristalli all'acqua, perché esso
annulla spesso | benefici del trattamento protettive, cui & stata sottoposta la vernice.
Per asciugare i cristalli va sempre usata una pelle scamosciata perfettamente pulita, da
non adoperare per le superfici verniciate della vettura, Infatti la maggior parte dei

protettivi contengono sostanze, che — anche in minime gquantith — pregiudicano
in caso di pioggia la trasparenza dei cristalli. L'insudiciamento che ne consegue pud
venire eliminato molto a fatica e mediante un buon detersivo per eristalli. | consigli

valgono naturalmente anche per le spatole dei tergicristalli,

Ermeticitd delle porte e dei finestrini. Affinché le porte ed i finestrini siano a perfetta
tenuta & essenziale che le guarnizioni di gomma rimangano integre e flessibili. Per
conservare alla gomma la sua elasticityd originaria =i spalmino di tanto in tanto le
guarnizioni con del talco.



Servizio

di lubrificazione
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1 - Guamiziona

2 - Raticella filtre
3 - Guarnizione

4 - Fondallo

5 - Dado cieco con
anello di tenuta

6 - Tappo scarica olio
can anello di lenuta

Lubrificare bene significa lubrificare in
tempo e con cura. Quindi non trascurate
di fare eseguire regolarmente tutte le
operazioni connesse con la lubrificazione.
Lo schema di lubrificazione riportato a
pagina 75 vi indica sinotticamente il punto
da lubrificare ai rispettivi intervalli di
tempo.

Il nostro libretto per il Servizio di Assi-
stenza vi da la possibilita di far lubrificare
debitamente il vostro veicolo nelle officine
VOLKSWAGEN da personale addestrato,
con spesa & tempo minimo. Sono vantaggi
che non dovreste trascurare!

Cambio dell'olio motore

Il cambio dell'olio del motore, alle sca-
denze prescritte, & necessario anche
quando =i impiegano i migliori oli di
marca. L'olio usato determina un logaorio
pil intenso e riduce la durata del motore.

L'olic vecchio va scaricato a motore caldo
svitando |'apposito tappo del basamento.
E' superfluo lavare il motore, tuttavia ad
ogni cambio d'olio il relativo filtro va
smontato e pulito, In tale occasione si
sostituiscano le guarnizioni per il filtro e
gli anelli di tenuta per i tappi magnetici di
scarico e per i dadi ciechi. Quindi riempire
il motore con 2.5 It di alie HD di marca.

in condizioni normali d'esercizio & super-
fluc ed antieconomico cambiare P'olio ad
intervalli pid brevi di 5000 km. Se in
inverno (ved. pag. 23) viaggiate saltuaria-
mente e per brevi tratti urbani oppure se,
nelle medesime condizioni, percorrete solo
poche centinaia di chilometri al mese, vi
consigliamo di cambiare pig frequente-
mente ['olio.

Filtro dell'alio

con fondello

e
Tappo scarico olio

del motors

Tappi magnetici

— di scarico
per cambio

Tappo
introduzione olio

(=]

_Tappo di scarico
par i ridutiori di
velocith delle ruote
posteriarl
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Non tutti gli oli sono uguali

Vi sono delle buone ragioni per adoperare un olio HD di marca per la lubrificazione del
motore VOLESWAGEN.

Gli oli HD per motori a benzina contengono speciali sostanze chimiche attive, che
proteggono il motore dalla corrosione e dalle sedimentazionl. Dette sostanze non sof-
tanto diminuiscono la formazione di residui, ma hanno, nello stesso tempo, la capacita di
sciogliere i residui stessi e di mantenerli in sospensione; distribuiti uniformemente sotto
forma innocua. E' per questo che in ogni cambio d'olio, effettuato dopo un certo perioda
di funzionamento del veicolo, si vedono colare, assieme all'olic, le impurita In esso
contenute. Le proprieta depuratrici degli oli HD fanno si che, dopo un certo periode
di lavora relativamente breve, il nuovo olio assuma una colorazione pid scura. Cluesto
fatto non deve allarmare e non costituisce motivo per procedere ad un cambio dell’olio
prima del termine prescritto.

Altre notizie sugli oli per motori

Le caratteristiche di qualita degli odierni oli di marca sono tali che voi potete scegliere
senz'altro, a vostro giudizio, il prodotto appropriato. Se aveste dei dubbi, le officine
autorizzate VOLESWAGEN saranno ben liete di potervi consigliare. Un'ottima norma
& che gia dopo i primi 500 km decidiate quale sard il «vostro» olio, ossia quello che
adotterete per sempre. Sulla gqualitd dell'olio, la VOLKSWAGEN non pone delle condi-
zioni che non possano essere soddisfatte da qualsiasi olio di buona e rinomata marca.

Gli oli sono suddivisi in gradi di viscosita contrassegnati dalle sigle SAE 30, SAE 10 W,
ecc. Con viscositd si intende il grado di fluiditd dell’alio. Nella tabella lubrificanti di
pag. 76 & indicato il grado di viscositd da impiegare in relazione alla temperatura
esterna.

Lievi differenze di temperatura esterna; in pid o in mene rispetto a quella indicata per le
varie classi di viscositd sono ammesse. E' anche ammissibile mescolare oli aventi diverse
classi di viscositd se, nell'intervalle fra due cambi d'olio, si deve rabboccare il livello
e la temperatura esterna non corrispande pil alla classe di viscositd dell'olio presente
nel motore. Si deve perd usare un olio della stessa marca.

In alcuni Paesi la designazione degli oli per motori segue il sistema APl (= American
Petroleum Institute); in base a quella classifica gli oli HD adatti per i nostri motori
portano la designazione «For Service MS» (per servizio MS).

Additivi speciali — di qualsiasi tipo siano — non devono essere aggiunti ad un olic HD.
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Controllo del filtro aria

Bisogna controllare il fikro & bagno d'olio
ogni 10 000 km.

Tutta la peolvere contenuta nell’aria aspi-
rata dal motore viene trattenuta nel corpo
superiore dall’elemento filtrante, il guale,
durante la marcia, viene lambito e pulito
dall'clic che si trova nel corpo inferiore.
Per questo motivo, dopo un certo periodo
di tempo, si forma sul fondo del corpo
inferiore uno strato di morchia. Se durante
il controllo si constata che, sopra questo
strato di morchia, restanc solamente 4—5
mm di olio fluide, bisogna pulire accurata-
mente il corpo inferiore e quindi rifornirlo
di olio fresco. Non & necessaria una pulizia
del corpo superiore. Solo se, a causa di
pulizia trascurata o mancanza d'olio, |'ele-
mento filtrante & talmente sporco da avere
parzialmente obtiurati i fori d'entrata aria
{corpo superiore, in basso), bisogna aspor-
tare questa incrostazione di polvere pre-
feribilmente con una scheggia di legno.

Un elemento filtrante sporco non solo ri-
duce la potenza del motore ma pud anche
portare, come conseguenza, ad un'usura
anticipata degli organi motore. Se parti-
colari condizioni locali obbligano il veicalo
a transitare spesso per strade polverose,
& consigliabile controllare pid frequente-
mente il filtro.

Ogni volta controllare anche la liberta di
movimento della valvola a sportello che
& posta sull’estremitd dell'imboccatura
d'aspirazione e che regola Pentrata d'aria
calda in rapporto ai giri del motore.

Pulizia del filtro aria

Staccare dal filtro aria il tubo flessibile per
aerazione carter motore.

Staccare il condotio flessibile aria preri-
scaldata dall'imboccatura d'aspirazione del
filtro aria.

Staccare il filtro a bagno d'olio dal rac-
cordo a gomito. Aprire le guattro chiusure
e estrarre il corpo superiore, che perd non
deve mai venir. capovolto.

Pulire accuratamente il corpo inferiore del
filtro e riempire, fino al segno, di olio per
motore SAE 20.

All'atto del montaggio fare attenzione al
fissaggio del filtro al raccorde a gomito.

p NN, —
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Carburatore

Gli alloggiamenti dei perni e le articola-
zioni del carburatore devono venire lubri-
ficati ogni 5000 km affinché la tiranteria
risulti sempre efficiente. Lubrificare | se-
guenti particolari con qualche goccia d'olio
motore: Alberine farfalla avviamento con
bilanciera dentato, alberino farfalla d'acce-
lerazione, pernc per cave acceleratore,
astina di collegamento e leva per pom-
petta di ripresa.

Trasmissione

Mella scatola della trasmissione sono incorporati cambio e differenziale, lubrificati in
comune con olio per ingranaggi ipeidi, il cui livello deve raggiungere il foro di
riempimento.

Al cambio dell'clic — a 500 e a 50000 km — l'olio vecchio viene scaricato a motore

caldo, dopo aver tolto contemporaneamente i due tappi magnetici di scarico. Questi
tappi magnetici vanno puliti accuratamente. Riempire quindi con 25 It di olio di marca
per ingranaggi ipoidi.

Si eontrolli il livello olio nella scatola trasmissione ogni 10000 km. Contemporaneaments
controllare che non vi siano perdite, osservando attentamente le superfici estarne della
gcatola trasmissione.

All'olio per ingranaggi ipoidi non vanno aggiunti additivi.
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Riduttori alle ruote

| carter dei riduttori di velocitd posti alle ruote posteriori verranno riempiti, agli stessi
intervalli che per il cambio, con 0,25 di litro di olio per cambio

La scatola dello sterzo

deve essere lubrificata esclusivamente con
olic per ingranaggi ipoidi SAE 80 ed in
nessun casoc con grasso od altri oli. 1l
livelle dell'olio deve raggiungere il bordo
inferiore del bocchettone di riempimento.

Ogni 5000 km occorre controllare che la
scatola sterzo non abbia perdite, guardande
attentamente le suparfici esterna.
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Telaio

Una perfetta lubrificazione dell’asse anteriore & garantita soltanto se questo sard stato
sollevato da terra.

Il grassaggio alle testine di lubrificazione sulle traverse tubeclari avantreno, sui perni
dei fusi a snodo delle ruote anteriori e sul perno per leva doppia di rinvio deve
avvenire ogni 5000 km.
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Se il veicolo viene usato frequentemente su strade cattive, occorre far lubrificare i permni
dei fusi a snodo pit spesso di quanto indicato nello schema di lubrificazione, e ciog
ogni 2500 km.

Prima della lubrificazione le testine di lubrificazione dovranno venir ben pulite
con un panno per evitare la penetrazione di sporcizia nelle parti da lubrificare.
Pneumatici e tubi flessibili del freni idraulici non debbono macchiarsi di grasso. Anche
le piti piccole tracce debbono venir subito eliminate.

Verificare |o stato e la posizione di monlaggio dei cappelletti parapolvere delle teste di
registrazione tirante, esenti da manutenzione. Cappelletti che risultassero danneggiati
dovrebbero venir immediatamente sostituiti.

Una volta all'anno, e precisamente all'inizio della stagione invernale, si dovranno pulire
e lubrificare il cavo di comando del carburatore, |e funi della frizione e del riscaldamento,
il dado di registrazione della fune frizione, dopo averne riscontrato I'efficienza.

- T

| cuscinetti della ruota anteriore

vengono ingrassati sufficientemente al mo-
mento del montaggio. | coperchi dei mozzi
devono essere puliti da ogni traccia di
grasso.

Secondo lo schema di manutenzione, i cu-
scinetti delle ruote anteriori debbono
essere ripuliti ogni 50000 km e riempiti con
il tipo di grasso indicato nella tabella lubri-
ficanti.

Per far questo bisogna smontare | tambur
del freno, Infine, si devono nucvamente
registrare i cuscinetti, Cuesto lavoro do-
vrebbe essere esequito, possibilmente, da
una officina VOELSWAGEN, per evitare un
eventuale danneggiamento dei cuscinetti.
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Sedile del conducente

Mel caso che | sedili si possanc spostare
solo con difficolta, lubrificare le loro guide
sopra e sotto. Per raggiungere la scorre-
volezza desiderata, & sufficiente un leggiero
ingrassamento. Si abbia cura di pulire
innanzi tutto |e guide con un panno,

Porte e serrature

Le cerniere vanno lubrificate in occasione
di ‘ogni servizio di lubrificazione, meglio
ancora una volta alla settimana, e cid
dopo aver allontanato dai singeli punti di
lubrificazione polvere od altro sudiciume.
Lo stesso vale anche per le cerniers dal
cofano motore e della portella posteriore.

| blocchetti delle serrature di sicurezza
vanno trattati con grafite. Basta immergere
la chiave nella grafite e girarla alcune
volte nella serratura.



Servizio di assistenza
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I| servizio assistenza offerto dall’'organizza-
zione VOLESWAGEN mette a vostra di-
sposizione in tutto il mondo una vasta rete
di officine autorizzate che dispongono
delle necessarie attrezzature di lavoro e
di tecnici qualificati. Dovungue incontriate
linsegna blu col noto simbele VW tro-
verete del personale specializzato pronto
a consigliarvi ed aiutarvi,

Vi facciamo comungue seguire un com-
pendio dei lavori piG importanti facenti
parte del normale servizio di manuten-
zione, nel caso in cui non vi fosse possi-
bile rivolgervi ad un'officina e foste co-
stretti a provvedere voi siessi a qualche
piccola riparazione.

Per tutti gli altri lavori di manutenzione e
di riparazione vogliate rivolgervi per regola
ad una delle nostre officine autorizzate.
Risparmierete tempo, fastidi e denaro.

Cinghia dinamo

La cinghia trapezoidale della dinamo e del
ventilatore va controllata agli intervalli pre-
scritti per constatarne l'integritd e la ten-
sione. La cinghia non deve presentare
tracce di usura eccessiva e, premendovi
sopra col pollice, la stessa deve cedere
di 1,5 em.

Per registrare la cinghia trapezoidale to-
gliete la metd posteriore della puleggia
sulla dinamo. Nell'allentare o stringere il
dado di fissaggio della puleggia inserire
un cacciavite nella fessura della meta an-
teriore della puleggia, appeggiandolo con-
temporaneamente contro la vite superiore
sulla carcassa della dinamo. In case di
sostiluzione della cinghia deve venire
inaltre tolta la copertura per la puleggia
interiore, dopo aver tolto le 3 wviti di
fissaggia.

La prescritta tensione della cinghia si rag-
giunge togliendo od aggiungendo rondelle
distanziatrici fra la metd anteriore e quella
posteriore della puleggia. La tensione
aumenta togliende le rondelle, diminuisce
aggiungendone.

Le cinghie nuove si allungano alquanto e
devono venire verificate ed all’'occorrenza
regolate dopo | primi 500 km. Successiva-
mente non si manifestano allungamenti co-
sicché non & necessario procedere ad una
registrazione successiva della cinghia che
non deve essere né troppo tesa, né troppo
lenta.

Malgrado la lunga durata della cinghia é
buona norma averne sempre a disposizione
una di scorta.
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Pulizia del filtro benzina

| filtro della pompa di alimentazione de-
pura la benzina dalle piccole particelle
astranee e dall'acqua. Esso va smontato e
pulito agli intervalli prescritti.

Staccare il condotto flessibile del car-
burante tra forcella del telaio ed entrata
nel motore,

Syitare la vite a testa esagonale e togliere
il coperchio.

Togliere il filtro e pulirlo con benzina.

Durante il montaggio non dimenticatevi di
applicare I'anello di guarnizione sotto il
coperchic pompa

Registrazione dell'accensione

Se ci soffermiamo qui a darvi abbondanti consigli sulla registrazione dell’accensione &
solo perché ignorando o trascurando | valori prescritti si causa un rendimento insuffi-
ciente, un consumo maggiorato o persino noie al motore. || punto di accensione non deve
essere anlicipato arbitrariamente, neppure se si usano supercarburanti. Una variazione
dell'anticipo, come detto, pud causare danni al motore.

Prima della registrazione si vetifichi sempre la distanza tra i contatti del ruttore, che
dev'essere di 0,4 mm, a martelletio sollevato completamente, L'anticipo va registraic a
75° prima del punto morto superiore.

L'accensione va registrata di regola sempre a motore freddo o poco caldo.

Pulizia dei contatti ruttore

Al ruttore si verifica un certo passaggio di metalle da un contatto all’altro. Questo
fenomeno, che porta alla formazione sui contatti rispettivamente di una punta e di
un cratere, non causa noie di sorta all’accensione.

Al contrario @ molto importante che i contatli siano sempre puliti & non vengano in
contatto con olio o grasso. Per la pulizia si usi una striscetia di cartoncino: la si faccia
passare tra i contatti, premendo coatemporaneamente leggermente il martelletto, Se |
contatti presentano forti bruciature debbono venir sostituiti.
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Registrazione della distanza fra
i contatti ruttore

Togliere la calotta distributrice e la spaz-
zola rotante.

Far girare il motore per mezzo della di-
namo finché una camma dell’albering
sollevi completamente il martelletto.

Allentare la vite di serraggio del martel-
letto.

Inserire un cacciavite fra | due dentini
della piastra portacontatti e nell'incavo del
martelletto, registrando la distanza contatti
a 0.4 mm.

Stringere la vite di serraggio e rimettere la
spazzola rotante.

Dopo aver registrato la distanza dei con-
::att|. ruttore, va sempre registrato anche
| minimo.
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Messa in fase dell’accensione

Far girare verso destra il motore per
mezzo della dinamo finché la tacca sinistra
sulla puleggia si trovi in corrispondenza
della linea di giunzione del carter motore
e lindice della spazzola rotante sia rivolto
verso la tacca per il | cilindro sul bordo
della scatola del distributore d'accensione,

Allertare la vite di serraggio sul supporto
del distributore.

Interporre una lampada di prova da 6 Volt
con un polo al morsetto 1 della bobina
d'accensione e con |'altro a massa.

Inserire I'accensione.

Girara il distributore in senso craric finché
i contatti si chiudono, poi girarlo in senso
contrario finché i contatti incomincianc ad
aprirsi ¢ la lampada si accende,

Stringere la vite di serraggio del supporto
distributore.

Rimettere la calotta distributrice.
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La messa in fase dell'accensione & esatta
se, facendo girare lentamente il motore nel
senso di marcia, la lampada si accende
nellistante in cui la tacca sinistra della
puleggia si trova in corrispondenza della
linea di giunzione del carter motore. Prima
| motore va girato indietro di circa un
quarto di giro per escludere il gioco degli
ingranaggi di comando del distributore.

Lubrificazione del distributore
di accensione

Sul pattino strisciante del martelletto inter-
rutlore deve trovarsi sempre un po' di
grasso al litio per lubrificare le camme
dell’alberine, Ogni 10000 km si verifichi se
questo punto ha bisogno di essere pulito
e lubrificato con nuove grasso, Si badi
perd di usare poco grasso che non deve
toccare i contatti, altrimenti sorgono di-
sturbi nell’accensione.

Verifica delle candele

Dall'aspetto delle candele — o pil esatta-
mente da quelio degli elettrodi e dell'iso-
jante — ¢i si pud formare un giudizio sod-
disfacente sulla regolazione e sullo stato
dal motore.

Grigio medio  — carburatore ben regi-
strato e candela affi-

ciente
Mero — miscela troppo grassa

Griglo chiaro — miscela troppo magra

Deposito oleoso — funzionamento irrego-
lare & discontinue della
candela o imperfetia
tenuta del pistone.

Le candele hanno una vita media di circa
15,000 km e devono pertanto venir sostituite
in tempo.

A&d evitare disturbi nell'accensione & ne-
cessario ogni 10000 km controllare le can-
dele. | residui della combustione presenti
sugli isclanti o sugli elettrodi si possono
togliere con un'apposita spazzola o con
segatura di legno. Inclire le candele de-
vono essere pulite ed asciutte per evitare
corti circuiti e correnti striscianti, La di-
stanza degli elettrodi (0,7 mm) va even-
tualmente registrata piegando |'elettrodo
di massa.

Mel rimettere le candele non dimenticare
I'anelle di guarnizione. Stringerle bene ma
non accessivamente.
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Controllo della compressione

Va effettuato a motore caldo, mediante
apposito misuratore, avvitato in una sede
candela. Tutte le candele devono essera
state allontanate in precedenza. Il mntrl.rm
va fatto poi girare mediante il moterino
d'avviamento, con pedale acceleratore
completamente abbassato, ﬁnché_nnln si
manifestano variazioni nel valore indicate
dall'apparecchio di misura.

Il valore minimo ammissibile della com-
pressione & 7,0 atm. E' importante che ven-
gano usati strumenti di assoluta preci-
sione, fissati a tenuta perfetta nella sede
della candela.

Registrazione del gioco valvole

Le valvole vanno registrate solo a motore freddo o poco caldo. Il gioco, alle valvole di
aspirazione e quelle di scarico deve essere di 0,10 mm,

Durante la registrazione entrambe le valvole devono essere chiuse, ossia il relativo
pistone si deve trovare al punto morto superiore della corsa di compressione. La
disposizione dei cilindri & rilevabila dalle cifre da 1 a 4 impresse sulle lamiere di schermo
del motore. La registrazione va effettuata nell'ordine: |, I1, 11l e IV cilindro.

Togliere la calotta distributrice.

Far girare il motore mediante la dinamo finché I'indice della spazzola rotante sia rivolto
rarso la tacca relativa al primo cilindre sul borde della scatola del distributore d'accen-
sione.

Tagliere il coperchio testata cilindri.

Allentare | controdadi delle viti registrazione valvele del primo cilindro, Registrare il
gioco valvole con uno spessimetro a lame da 0,10 mm.

Stringere | controdadi tenende ferme le viti di registrazione.

Per registrare le valvele dei cilindri 11, 1ll & IV girare il motore ulteriormente a sinistra
finché Pindice della spazzola rotante sia ogni volta spostate di 907,
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Registrazione del carburatore

Ogni carburatore viene controllato in fabbrica e registrato in opera sul motore del-
l'autoveicolo usando benzina di marca. I| controllo e la registrazione dei carburatori
con autostarter, come la riparazione delle pompette di ripresa, richiedono cognizioni
speciali ed esperienza. Parcid fate assolutamente eseguire questi lavori da un'officina
VOLESWAGEN. E' sconsigliabile, perché dannoso nelle normali condizioni d'esercizio,
apportare una gualsiasi modifica alla registrazione, cambiando i getti con altri non
avanti le dimensioni prescritte.

Con l'andare del tempo si dovra correggere soltanto la registrazione del minimo. La
registrazione va eseguita a motore caldo:

badare che la vite registrazione minimo non sl trovi inserita in una delle tacche del
bilanciere dentato nel dispositive d'avviamento;

regolare il motore al suo normale numero di giri al minimo (circa 550 giri/min) mediante
la vite limitatrice del minimo (1);

girare gradatamente verso destra la vite dosatrice della miscela del minimo fin quando
il numero di giri diviene sensibilmente basso e il motore tenda a fermarsi. Da questa
posizione la vite dosatrice dovra essere ruotata da un quarto ad un terzo di giro verso
sinistra (2): correggere il regime di giri con la vite limitatrice dal minima (1).

La registrazione & esatta se, aprendo e chiudendo repentinamente la farfalla di accele-
razione, il motore non si ferma.

Un cattivo funzionamento del minimo pud essere determinato anche da guarnizioni
deteriorate, flange dei condotti d'aspirazione non strette abbastanza, accensione regolata
male e imperfetta tenuta delle valvole.

Controllo del gioco frizione

Una frizione registrata secondo prescri-
zione garantisce un facile innesto delle
marce ed una trasmissione senza perdita
di rendimento dal moters al cambio ed
all'asse posteriore. 1l gioco della frizione,
misurate all'estremitad superiore del rela-
tivo pedale, deve essere di 10-20 mm (a).
Esso viene regolato mediante il galletto
posto sul terminale della fune frizione.

Fare attenzione che i denti del galletto si
inseriscano nelle corrispondenti tacche
sulla leva comando frizione.

Caontrollare il gioco premendo pid volte il
pedale frizione,

Stringere il contfodade tenendo fermo il
dadeo registratore. Lubrificare con grasso
iniversale i punti di snodo fra leva di
lisinnesto frizione e dado registratore.
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Verifica e registrazione degli spinotti

Gli spinotti dei fusi a snodo (sospensione
anteriore) manifestano un gioco assiale
guasi impercettibile, se la loro registra-
zione & esatta. Poiché a causa del normale
logorio, il gioco aumenta nel corso del
tempo, bisogna verificarlo ogni 10000 km,

Per determinare il gioco il veicolo va solle-
vato e le ruote vanno tirate e spinte in di-
rezione assiale rispetto a quella di marcia.
Non appena si manifesta gioco percettibile
tra i montanti del fuso a snodo ed i bracci
oscillanti bisogna procedere alla registra-
zione degli spinotti.

Registrazione

Ingrassare a fondo i punti di lubrificazione,
Allentare le viti di fissaggio degli spinotti
sui bracei oscillanti.

Stringere bene gli spinotti dei bracci
sscillanti e quindi allentare nuovamente gli
stessi di circa Ys di giro.

b2

Stringere gli spinotti finché si nota una
leggiera resistenza percepibile quando il
colletto dello spinotto aderisce al mon-
tante per fuso a snodo.

Stringere nuovamente a fondo le viti di
fissaggio sul bracci oscillanti.

Se guesta registrazione non @ sufficients,
cid significa che le rondelle di spessore
sono ormai consumate. Esse dovranno per-
tanto essere sostituite in una officina aute-
rizzata VOLKSWAGEN. Tutte le volte che
si registrano | perni dei bracci oscillanti
bisogna controllare la convergenza e, se
necessario, metterla a punto.

Controllo della convergenza

La convergenza delle ruote anteriori con
veicolo scarico, posto sul terreng, deva
assare di 0&1 mm; a peso massimo am-
messo da 2 a § mm, Questi dati possono
essera misurati soltanto con un attrezzo
speciale e pertanto il controllo  potra
assere offettuato solo presso un'cfficina.
Divergenze dai dati sopra indicati possono
influenzare la tenuta di strada e il con-
sumo dei pneumatici

Lo sterzo

Lo sterzo non deve avere gioco inammissi-
bile. Il gioco tra i suoi organi di trasmissi-
one dev'essere contenuto nei limiti pid bassi
possibili. Superata una curva, lo sterzo
deve riprendere da sé la posizione diritta.
Di norma la registrazione dello sterzo
dovrebbe farsi eseguire presso un'officina
VOLESWAGEN.

Controllo e registrazione dei freni

|| gioeo fra ganasce e tamburi dei freni au-
menta col tempo a causa del naturale logo-
rioc delle guarnizioni. Se la corsa a vuoto
del pedale & eccessiva occorre registrare
o rinnovare le guarnizioni.

L'usura delle guarnizioni va controllata ogni
10000 km attraverso l'apertura di registra-
ziona nel tamburo freno. |l loro spessore
non deve scendere soito 2,5 mm. Inoltre si
verifichi la tenuta di tutte le condutture e
connessioni  dell'impianto freni (attenzione
ai danneggiamenfi e alle corrosionil). Le
tubazioni danneggiate vanno immediata-
mente sostituits.

Se il pedale =i lascia premere a fondo con
azione elastica significa che nel sistema
dei freni & penetrata dell’aria. Prima di
spurgare | freni si verifichi il livello del
iguido nel serbatoio, dietro alla ruota di
scorta. Il serbatolo devessere pieno al-
mena per tre quarti. Per il riempimento
bisogna usare soltanto «Liquido per freni
ariginale Vs,

Attenzione durante il riempimente! Il liguido

per freni attacca la vernice!




Registrazione del freno a pedale

Le ganasce del freno vengono registrate
singolarmente su tutte e quattro le ruote.
Prima e dopo la registrazione premere una
volta energicamente il pedale per far cen-
trare le ganasce, cioé per farle adattare
psattamente al tambure. Durante l'opera-
zione ai freni delle ructe posteriori si
allenti il freno a mano.

Togliere la coppa della ruota.

Sgllevare la ruota e girar in avanti finche
I'apertura di registrazione nel tamburo freno
si trovi in corrispondenza ad uno dei due
dadi di registrazione.

Facendo leva con un cacciavite, girare il
dado in direzione della frecela di quanto
occorre perché la guarnizione della gana-
scia sfiori leggermente il tamburo.

Ripetere I'operazione sull'altro dado di re-
gistrazione. Ricordare che i due dadi si
avvitano in senso opposto.

Girare | due dadi a ritroso di 3 oppure 4
tacche in modo che la ruota possa girare
liberamente.

Registrare allo stesso modo le altre ruote.
Rimettere la coppa della ruota e controllare
che sia alloggiata perfettamente.

Spurgo dei freni

Lo spurge del freni va inizialo sempre
dalla ruota piti lontana rispetto alla pompa
comande freni. L'ordine & quindi il seguente:
ructa posteriore destra e sinistra, ruota
anteriore destra ed infine tucta anteriore
zinistra.

Togliere il cappuccio in gomma della val-
vola di spurgo e connettere il tubo fles-
sibile di spurge.

Introdurre | I'estremitd libera del tubo di
spurgo in un recipiente pieno circa a meta
di liquido per freni. La bocca del tubo di
spurgo va tenuta nella posizione pid alta
possibile.

Svitare la vite di spurgo di mezzo giro o
di un giro con una chiave da 7 mm.

Premere a fondo il pedale del freno e
rilasciarlo lentamente, ripetendo |'opera-
zione finché dal tubo non escano pid delle
bollicine d'aria.

L'ultima volta che si preme il pedale te-
nerlo fermo nella posizione piG bassa fin-
ché la vite di spurgo non sia ben stretta.

Togliere il tubo di spurgo e rimettere il
cappuccio di gomma.

Ripetere I'operazione per le altre ruote. Si
badi che il serbatoio della pompa contenga
una sufficiente quantita di liquido per freni
affinché non venga aspirata dell'aria. Dopo
aver spurgato i freni di tutte le ructe si
controlli ancora il livello del liquido freni,
aggiungendone se necessario.
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Registrazione del freno a mano

Il freno a mano si registra sulla relativa
leva.

Sollevare entrambe le ruote posteriori.
Sollevare la cuffia di protezione.

Allentare | controdadi e stringere i due
dadi di registrazione finché le ruote poste-
riori, a freno a mano allentato, si possanc
ancora girare liberamente.

Stringere il freno a mano di due denti e
controllare che le due ruote posteriori
abbiano lo stesso effetto frenante. Al mas-
simo al quarto dente le ruote non debbono
pili poter essere girate a mano.

Assicurare di nuove i controdadi e rimet-
tere a posto I"anello di gomma.

Verifica della batteria

Il pronto avviamento della vettura dipende
dalle buone condizioni della batteria. Essa
va quindi verificata e curata regolarmente.

Il coperchio della batteria si toglie aprenf.!n
la chiusura a scatto del nastro di fissaggio.

L'acido deve stare sempre sopra |la serie
delle piastre. Il livello dell'acido deve es-
sere esattamente quelle indicato dall'appo-
sita marca. A seconda del tipo di batteria
deve trovarsi coperto rispettivamente lin-
dicatore di livello sulle piastre o il fondo
del bicchierino. In caso di evaporazione si
rabbocchi con dell'acqua distillata, L'acido
va aggiunto soltanto nel case di perdite
per traboccamento. Se il livello & eccessive,
I'acido pud traboceare durante il funziona-
mento e causare danni. Si badi a cié du-
rante il riempimento!

Par verificare ulteriormente la batteria si usa un voltmetro con resistenza di carico
nserita in parallelo. Durante la misurazione (da 10 a 15 secondi) la tensione di un

=lemento non deve scendere sotto 1,6 Volt, alirimenti |'elemento & scarico o difettoso.
La tensione normale & 2 Volt.

| poli della batteria vanno strofinati con uno straccio pulito e, se fortemente corrosi, per
mezzo di uno speciale attrezzo. Poli e connessioni devono poi essere ben ingrassati con

grasso protettivo per poli. Si badi che il cavo fra batteria e massa offra un collegamento
parfetto.

La densith dell'acido si centrolla con un densimetrc e pud essere eventualmente retti-
ficata mediante aggiunta di acqua distillata o acido. |l peso specifico dell'acido aumenta
con la carica della batteria. Corrispondentemente il galleggiante del densimetro sale.
Con l'ausilio di apposita scala si pud rilevare la densitd dell'acido espressa in gradi
Beaumé, ovvero il suo peso specifico:

Batteria carica
Batteria semicarica
Batteria scarica

32° Bé = peso spec. 1,285
27 Bé = peso spec. 1,230
18" Bé = peso spec. 1,142

Se lasciate farmo il veicolo per molto tempo affidate la batteria ad un'officina che ne curi
la manutenzione. Le batterie non usate si scaricano infatti da sole causando danni
irreparabili alle piastre qualora non vengano controllate, e se necessario ricaricate, a
lempo opportunc (circa ogni 4 settimane).
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Registrazione dei proiettori

In mancanza di un apparecchio di verifica
e registrazione per proiettori si proceda
come segue:

Sistemare il veicolo su una superficie
piana, alla distanza di 5 m da una parete
verticale. | pneumatici devono avere la
preseritta pressione.

Sulla parete si traccino due croci e |a linea
di riferimento secondn le misure indicate
nello schizzo. L'asse longitudinale del
veicolo deve incontrare perpendicolar-
mente la parete nel punte di mezzo tra
le due crocl.

Ogni proiettore va registrato singolar-
mente mediante le due viti poste sulla
cornice e con la luce anabbagliante. L'altro
projetiore va tenuto coperto.

Registrazione verticale (vite superiore)

Dev'essere tale che l'angolo formato dal
confine chiaro-scuro abbia il lato snmstr:::
arizzontale sulla linea di riferimento a si-
nistra della croce ed il lato destro obliquo
verso |'alto.

Registrazione orizzontale (vite infuriurq}

Dev'essere tale che lo spigolo dell’angolq
che limita il chiaro-scure venga a ftrovarsi
esattamente al centro della croce di riferi-
mento.

a = 1012 mm
b = altezza del centre del lare da terra
¢ = 50 mm (& & m daila parota)

E8
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Sostituzione della lampada
dei proiettori

Svitare la wvite che si trova sulla comice
del cristallo, ed estrarre il corpo del pro-
iettore, Girare a sinistra il cappuccio di
chiusura e togliere la lampada dal riflettore.
Staccare la morsettiera dallo zoccolo della
lampada, staccare il cavo di massa e quello

per luce di posizione e cambiare la lam-

pada, Mel montaggio si badi che la spor-
genza del portalampada vada ad inserirsi

nal corrispondents intaglio del riflettore e
che la piastrina di contatto si trovi sullo
zoccolo della lampadina per luce di posi-
zione.

La lampada non va toccata con le mani
bensl servendosi di un pannc pulito. Do-
vendo sostituire un cristallo rotto si badi di
non toccare la superficie a specchio della
parabola.

Fer gli Autoveiceli Industriali VOLESWAGEN con gruppe ottico "Sealed Beam™ vale

quanto seque:

Registrazione Proiettore: destro

sinistro

vite superiore:

vite inferiore

in altezza

girando a destra — pid basso
girando a sinistra — pid alto

girando a destra — pil alto
girando a sinistra — piu basseo

vite inferiore:

girando a destra — verso

vile superiore:
girando a destra — verso

jataralmenta destra sinistra
girando a sinistra — verso girando a sinistra — verso
sinistra destra
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Sostituzione lampadina
lampeggiatori anteriori

Syitare le due viti con intaglio a croce &
togliere il corpo luminoso con la guarni-
zione in gomma.

Spingere leggermente la lampada nel
portalampada, farla girare ed estrarla.

Dopo aver sosfituito la lampadina, riav-
vitare il corpo luminoso, badando che la
guarnizione in gomma sia alloggiata per-
fettamente,

Mon serrare troppo le vili.

Sostituzione lampadine
fanalini posteriori

Svitare le due viti con testa a croce, to-
gliere il corpo luminoso e sostituire le lam-
padine bruciate:

inalte — lampadina lampeggiatore
in basso — lampadina luce arresto &
posizione.

Mel rimettere la lampadina badare che la
spina di arresto pit vicina al bulbo sia ri-
volta in basse. Stringere uniformemente
ma non eccessivamente le viti di fissaggio
del corpo luminoso.

Sostituzione della lampadina
illuminazione targa

Aprire lo sportello del vano motore, to-
gliere il portalampada & cambiara la lam-
padina. Fare attenzione che le molle di
contatto del portalampada siano pulite e
dotate di tensione sufficiente al fine d'ot-
epere un buon contatto e un sicuro fis-
saggio.

Cambio lampadine-spia

Le lampadine-spia per la pressione
dell'olio, la dinamo, gli indicatori di dire-
zione ed i fari e le lampadine che illumi-
nano il tachimetro-contachilometri sono
accessibili da sotto il cruscotto, | porta-
lampade si tolgono facilmente dalla loro
sede.
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Cambio dei fusibili

Il portavalvole, il cui coperchio & traspa-
rente, si trova sotto il cruscotto.

Qualora si sia fusa una valvola, non basta
sostituirla con una nuova. Bisogna indi-
viduare la causa del corto circuito o del
sovraccarico. Mon =i devono in nessun
caso usare valvole riparate con stagnola
o filo metallico, perché potrebbero veri-
ficarsi danni pit seri ad altre parti dell'im-
pianto elettrico. Si consiglia di portare
con sé& alcune valvele di ricambio.

Anabbagliante sinistra

’
Anabbagliants
eatro

Abbagliante sinistro
Spia abbaglianti

Abbagliante destro

B Ampara

Luce posiz. posi. dast.
Luce targm
Luci parcheggio
gin. & dast.

m = 16 Ampére

Seatola fusibili sotto il cruscotio

Luce posit, Luci. amresto
post. ain Indicator
direzione

Ayvisatore acustico
Luge interna
Tergicristallo

Segnalazione a
ampeggio




Cambio dei fusibili

Il portavalvole, il cui coperchio & traspa-
rente, =i trova sotto il cruscotto.

Cualora si sia fusa una valvola, non basta
sostituirla con una nuova. Bisogna indi-
viduare la causa del corto circuito o del
sovraccarico. Mon si devono in nessun
caso usare valvele riparate con stagnola
o filo metallico, perché potrebbero veri-
ficarsi danni pit seri ad altre parti dell'im-
pianto elettrico. Si consiglia di portare
con sé alcune valvole di ricambio.

Anabbagliante sinlslre

*

Ambba?lianlu
des

Abbaglianta sinistro
Spin abbaglianti

4]

Abbagliante destro

Luce posie.
porat. Bin

Luce targa

Luci parcheggio
gin. & dest.

Seatola fusibili sotto 11 cruscotto

Luse posiz. posi. dest.

Luci arresio

Indicatori
dirazione

dvvisatore acustico
Luce intarna
Tergicristallo
Segnalazions a
ampeggio

= 16 Ampére



10

11

Caratteristiche costruttive

64

Motore

Il motore & fissato a flangia, a sospensione
libera con guattro viti, sulla scatola della
trasmissione che & sorretta dal telaio me-
diante sostegni in gomma. | cilindri sono
contrapposti a due a due ed ogni coppia
ha una testata comune in lega leggera. Le
valvole, del tipo in testa, vengono coman-
date dall'alberc a camme per mezzo di
punterie, aste e bilancieri. L'albero a go-
miti, corto, esente da vibrazioni e tempe-
rato nel quattro perni di supporto, aziona
guello a camme mediante ingranaggi con
dentatura obliqua e porta bielle alloggiate
con cuscinetti di bronzo al piombo. |
pistoni sono in lega leggera con rinfarzo
in acciaio.

=3 g LR b Ll S —=

- Cassa venlilalore

- Bohina d'accensione

- Radiatore alio

- Limitatore di regime

- Pompa di alimentazione

= Distributore d’accensions
= Interruttors conlrallo pressione alio
= Valveln

= Gilindro

- Pidgtone

- Valvola regolazions olio

- Girante del ventilators

Baocchetions introduzians
olio & sfiatatoic

- Condotto di preriscaldamento
- Bialla

- Candala

= Testata cilindri

- Termosiato

Bilanciara

- Asta

- Termoscambialore
- Punterla

« Carburatare

Dinamo
Condotto di aspirazions

- Volano

- Albero a gomitl

- Pompa alia

- Alboro della distribuzicne
- Filtro olio

Alla formazione della miscela aria-benzina provvede un carburatore invertito con
dispositive di starter automatico. L'accensione & alimentata da batteria. |l distributore
d'accensione regola l'anticipo mediante depressione. La pompa dell'oclio, comandata
dall'albere a camme, provvede alla circolazione forzata aspirande l'olio dalla coppa del
hasamento attraversc un filtro e spingendolo ai punti da |ubrificare attraverso un radia-
tore. Quando l'olio & freddo, e quindi poco fluido, una valvola di regolazione garantisce
a diretta lubrificazione del motore escludendo il radiatore dal circuito.

| raffreddamento ad aria avviene mediante un ventilatore la cui girante alloggia sull’al-
bero defla dinamo ed & comandata dall'albero a gomiti per mezzo di cinghia trapezoi-
dale. La puleggia della diname & regolabile per poter reglstrare la cinghia. La girante
aspira aria attraverso un'apertura praticata nella cassa del ventilatore e la convoglia, con
I'aiuto di opportuni deflettori, tutto intorno ai cilindri abbondaniamente alettati. La rego-
lazione della guantita di aria di raffreddamento, realizzata mediante termostato, assicura

una temperatura di funzionamento unifarme.
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1 - Leva interna manovra
marcia

2 - IV marcia

3 - Ul mareia

4 - Il marcia

5 - Scatola della trasmissione
B - Satellite

T - Planetario

8 - Scatola del differenziale
g - Albero primario
10 - Albero diginnesto friziena

66

11 - Tamburo freni

12 - Disco partafreni

13 - Albero del riduttors

14 - Ingranaggio del riduttore

15 - Coperchio dal riduttore

16 - Scatala del riduttora

17 - Tappi scarico olio
{magnetici)

18 - Tampone di arreslo

19 - | marcia

X - Pignone

21 -
99 .
23-
24 -
"}E_

E -
77 -
o8 -
b

a0~

Corona dentata

Collare di spinta per
disinnesto

Valvala di sfiato
Ammortizzatore telescopico
Tuba En::-ntﬂ posteriore

Semialbero posteriora
Carr‘lglunin per tubo
Colletto di fissaggio
Coparchio dolla trasmissione
Pirstrina di scorrimenta

Trasmissione e riduftori alle ruote

La trasmissione della potenza dal motore agli ergani di propulsione avviene per mezzo
di un innesto a frizione monodisco, funzionante a secco. In un'unica scatola sono
raggruppati il cambio (4 marce in avanti pid retromarcia) e il differenziale. Tutti i modelli
sono dotati di cambio completamente sincronizzato con dispositivo a blocco. Gli
ingranaggi sono di forma elicoidale e percid silenziosi.

Pignone e corona della trasmissione posteriore hanno dentatura a spirale. | semialberi
posteriori hanno I'attacco a snodo nel carter cambio-differenziale. Le ruote posteriori
sono dotate di riduttori di velocita.

Telaio

L'asse anteriore @ composto di due tubi rigidamente uniti, nei quali si trovano alloggiate
le barre di torsione ed i bracci oscillanti di sospensione delle ruote anteriori. Le ruote
anteriori sono indipendenti. | bracci oscillanti formana parallelogrammi, che in qualsiasi
circostanza danno un'eccellente geometria di guida e di molleggio. Tamponi di gomma
avitano, in caso di urti, scosse troppo violente. Ai bracci oscillanti inferiori & fissata una
barra stabilizzatrice. Lo sterzo, a vite senza fine e leva con cuscinetto, agisce sulle ruote
anteriori tramite una barra di collegamento & due tiranti sterzo divisi. || ponte posteriore
& a semialberi oscillanti. Anche le ructe posteriori sono indipendenti ed hanno sospen-
sionl a barre di torsione tonde e regolablili. Ammortizzatori idraulici telescopici a doppio
affetto, anteriori e posteriori, impediscone successivi sussulti del veicolo.

Carrozzeria

La carrozzeria — del tipo portante — & costruita interamente in acciaio ed & rinforzata
da un telaio per il sostegno delle parti che compongono il gruppo motopropulsore del
vaicolo. |l vano utile, destinato alle merci od al passeggeri, occupa lo spazio compreso
ira gli assi, in modo che, indipendentemente dalle condizioni di carico questo si ripartisce
uniformemente sulle quattro ruote. Al vano utile si pud accedere da una porta laterale
. battenti oppure da una portiera scorrevole e da una portella posteriore. Nel Camioncino,
lastinato al solo trasporto di merci, il telone pué essere smontato e rimontato facilmente
= cosi pure le centine che sono unite al cassone con poche viti. La cabina di guida
nossiede delle ottime caratteristiche di visibilitd, L'interno del veicolo pud essere
interamente aerato sia mediante i finestrini orientabili e quelli scorrevoli che per mezzo
dal regolatore d'aria fresca applicato al di sopra del parabrezza.

Impianto di riscaldamento

L'aria fresca aspirata dal ventilatore viene riscaldata dai termoscambiatori. Essa viene
convegliata alla cabina di guida attraverso un tubo situato al centro del veicolo; l'aria
shocca da due aperture situate vicino alla pedaliera e da due sbrinatori setto il parabrezza
ed & regolabile. Nella Giardinetta viene riscaldato anche il vano passeggieri; I'aria calda
vi affuisce da fori situati sotto i sedili posteriori. L'impianto di riscaldamento viene
comandato dal posto di guida mediante una manopola.
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Dati tecnici

Motore
TR sape aes i woy Eoetoe

Disposizione dei cilindri . . . .

Dimensioni:
Alesaggio
Corsa
Cilindrata totale

Rapporto di compressione , . .

Valvala .. . . . . -

Gioco delle valvole: aspirazione

SCarico . .

Potenza massima . . . « « «

Lubrificazione

QuantitA diolio . . =« o0 o v o
Alimentazione del combustibile
Carburatore
Raffreddamento . . . . . - =

BabEEa . oo s W s
Motorino avviamente . . . . .
Dinamo
Distributore d'accensioneg . . .

Ordine d'accensione . . . . .

4 gilindri, 4 tempi, a carbura-
tore, situato posteriormente
grizzontali, contrapposti in
coppia

83 mm

69 mm

1493 cm®

T

in testa

0,10 mm | da ragolare a
0,10 mm | motore freddo
53 CV SAE a 4200 giri/min

44 CV DIN a 4000 giri/min

a circolaziona forzata con
pompa ad ingranaggi
radiatore dell'olio

25 litri

meccanica mediante pompa
invertito, Solex 30 PICT-1

ad aria con ventilatore, rego-
lazione automatica mediante
termostato

6 Wolt, 77 A'h

elettrico, 8 Volt, 0,6 CV

con regolatore di tensione,
& Volt, 180 Watt a 1700 giri/min
con correttore di anticipo a
depressionhe

1—-4-3-12

Registrazione punto accensione
Apertura contatti ruttore . . .
Candele d'accensione . . . . .

L "
-

Distanza tra gli elettrodi

Frizione
Tipo ’
Gioco nel pedale . . . . . . .

Cambio

7.5° prima del P. M. S.

0.4 mm

14 mm filettatura

Bosch W 176 T 1

Beru 175714

Champion L 87Y

o candele di altre marche di

uguale coefficiente termico,
attenendosi alle indicazioni del
fabbricante

0,7 mm

monodisco a secco
10—20 rmm

4 marce avanti sincronizzate e silenziose, 1 retromarcia

Rapporto di trasmissione . . .

| marcia  1;3.80
Il marcia 1:2,08
Il marcia 1:1,22
IV marcia

1:.0,82
retromarcia 1:3,88



Trazione posteriore

Trasmissione della forza motrice a mezzo coppllar conica con
dentatura a spirale, differenziale a pignoni conici, semialberi
oscillanti e riduttori di velocits sulle ruote posteriori.

Rapporte . © .+ + v = = 5 a2
Quantita d'olic nella scatola
della trasmissione . . . . . .

1 :4,875

3 litri

Riduttori di velocita sulle ruote posteriori

Rapporto di riduzione . . . . .
Quuantita d'olio in ogni riduttore

Autotelaio

Scspensione anteriore
Sospensione posteriore . . . .
Ammortizzateri . . o @ o 5 s

Giri del volante tra le due ster-
zate massime . . « « + & = =
Diametro minimeo di sterzata . .
Freno a pedale . . . . . . .
Frenoamano . . . . . .
Fueta o0 &0 oo ;
Proumafel ix e o s s
Pressione di gonfiaggio,
anteriore . . 2 . a4 id s s
Ruote posteriori;
fino a ¥ del carico utile . . .
a plenc carfgd . . . . - .o s
Ructa di scorfa . . . . & . &
Ambulanza - . . oG Pe doa s
Passo. . & w P e
Carreggiata . . +- « « + » -

Convergenzg . . . . = 5 = &+«
con carico massimo ammesso

1:126
0,25 litri

2 barre di torsione

2 barre di torsione

anteriori & posteriori, telescopici
a doppio effetto

tipo Ross con ammortizzatore
idraulico di direzione

28

circa 12 m

idraulico sulle 4 ruote
meccanico, sulle ructe posterior
5 JK % 14 cerchio a canale
700-14 (senza camera d'aria)

2,0 atm

2.3 atm

28 atm

2.8 atm

anter. postaer. 1,8 atm
2400 mm

anteriore 1375 mm
posteriore 1360 mm
0tX1 mm

da2ab mm

Dimensioni e pesi

Misure Fgﬁ;ﬂt
ssterne dinetia Camiaon- Furgone
Spa- cina a letio
ciale Camioneine  Camlon- allar- rialzato
Furgons Giar- doppia cabina cino gato- Furgone
con fi- dinetia =enza  con allar- cassons Ambu-  Antin-

nestrinl Lusss centine & telone gato inlegno  lanza  cendio

mim mm mm mm mm mim mm mm
Lunghezza . 4280 4300 4290 4290 4290 4300 4280 4280
Larghezza . 1760 1800 1760 1750 2020 1980 1750 1750
Alterza . . 1826 1625 1910 2200 1810 1910 1825 1925%)
Altezza mini-
madalsuole 200 200 200 200 200 200 190 200

*) Furgone a tetto rialzato: 2285 mm

Vaneo di carico nel Furgone e nel Furgone con finestrini

Lunghezza media . . .. . . . . 2700 mm l
Larghezza media . . . . . . . 1500 mm = circa 48 m?
Altezza media . . . . . .. 1350 mm I

Spazio disponibile per il carico nel Furgone con tetto rialzato

Lunghezza media . , . . . . . 2700 mm l
Larghezza media ., . , . . . . 1500 mm = circa 6,0 m?
Altesza hedia, o o e i e e 1600 mm |

Vano per | bagagli nella Giardinetta Speciale

Lunghezza media . . . . . . . 700 mm
Larghezza media . . . . . .« 1400 mm I = circa 08 m?
Altezza media . . . . v o 800 mm
Camioncing
Superficie di carico;
Lufjghiezaaiis s sa W e e 2600 mm = circa 42 m*
Larghezza. . . : = &+« »» 1070 mm }
Altezza intermia .0 .. - o« o 376 mm
Altezza del telone sulla super-
flemmdicgarieo: . 5 &5 s 1200 mm
4ltezza piano carico dal suolo
Eovuednl e o v o s 970 mm

Superficie e spazio di carico
sotto il pianale:

Lunghezza . . . . . . i we 1XERmm ) e ;
Lamibesra « oo 5o i i 1600 mm | civew 19
MBI o . i s e Vi 340 mm
Volume di earico . . . .. .. 0,65 m*

il



Pasoa vuato :
{in ordina Carice  Peso fotale Numeno

Pesi in kg

di marcin) utile ammesso  di posh

Furgone (Tipo 2U/H) . . .« . . 1070* 1000 2070 3
Furgone a tetto rialzato

I S e oos s o) o 1110? 960 2070 a
Camioncine senza telone

(Fipo 28/H) . L . ooa o 1088T 985 2070 3
Camioncing con telone

{Tipo-28MH) s i wie 1120+ 950 2070 3
Camioncino doppia cabina

senza telone (Tipo 26—16/H) 1130* 840 2070 5]

Camioncino doppia cabina
con telone (Tipo 26—16/H) . . 1150* 920 2070 B
Camioncino allargato

(Tipo 28—200/H} . . . . . & 1130* 940 2070 3
Camioncino allargato, cassone

in legno (Tipo 26-201) . . . 1160* 810 2070 3
Furgone con finestrini

(Rl 2l o 5osn Wi 2t 1140** 930 2070 ]
Giardinetta (Tipo 23/H) . . . . 1180 920 2070 g
Ambulanza (Tipo 27H) . . . . 1350 B50 1900 7
Furgone antincendio

(Tipo 20—1800 . . & &0 &5 1200 950 2150 3

* con guidatore
** can sadill 8 guidatore | -

! b anteriore  posterions
Carichi ammessi sugli assi, inkg. 950 1160

Ambulanza . . . . . . . . . . D50 1050
Furgone antincendio . . . . . 1000 1200
Carburante

Carburante, consumo secondo

norma DIN 70030 . . . . . . 8,7 1t/100 km
Camioncino con telone,
Furgone a tetto ralzate . . . . 10,0 I100 km

{Consumo effettive + 10 % con meta del carico max. ammesso, su
strada piana e ad una velocita costante pari a %4 di quella massima)

Carburastbe o5 Sa & Sw 2 - 8 M. 0. (Res. F 1)

Olio, consuma . . . + . .. . da05aldltper 1000 km.
Rifornimenti

Serbatoio carburante . . . . . 40  litri

Cigomotare . < S. G ds 25 litri

Olic trasmissiong . . . . . . . 25 litri

Olio ridettof o« & 5 cn ol 0,25 litri per ogni riduttore
SEEFED ..o o e m =8 BE mECE 0.25 litri

Beni il e ans shlisitts 0,3 litri

Prestazioni

Velogitd massima . . . . . . . 106 km/h
Camioncino coperto,

Furgene a tetto rialzate . . . . 95 km/'h
Pendenze superabili, a pieno

carco:

B A R G, 28 e
N mamsiE: o v s chete f— 145 %%
IHimaxams = o= o= i oo 8,0 %e
Y et e e T e 4.5 s

Tabella delle lampade V — Volt, W = Watt

Mumero
Denominaziona catalogo
Lampada per seconde DIN 72601 ricamhbi
*
-7 e R e Cowoes oea ABY 4BM40W N 177051
luci posizione anter. . . . . . . HLBV 4W N 177171
lampeggiatori anter.
e pester . s s siE sl B REV 18W M 177311
luci arresto e posiz. , SEVHEIBW N 17 7371
luce targa G&vV 10w N 177191
lempadine spia
sul erseotto . oo o Lo JEV12W N 17 7221
tachimetro, indicatore
livello benzina . . + + .« . . JEVIZW N 177221
pIAFORIETE: -« . v B A e LEY BW N 17 7251
Giardinetta Lusso
orologio elettrico . . . . JEV12W N 177221
Ambulanza
faro retromarcia. . . . . . .. E&Y 25W N 177101
faro ricercatore . . . . . . . . EBYV 268W N 177101
luce Croce Rossa:. . .~ & : . REV 18W N 177311



Riempire

Riempira

Scaricare

Riempire

T4

Schema lubrificazione telaio & telaio di rinforze

Scaricare

Scaricare

Riempire

Scaricare

Schema di lubrificazione

Km
» e '3 Parti da lubrificara ogni
g |8
ol o] Motore: cambiare 'olio, pulire i1 filtro alic; controllo
g vista di eventuali perdite
[ 3 Articolazioni del carburatore: oliare
[ ] Controllare |a batteria, pulire o ingrassare | poli
5000 km
e 9] : Avantrens: ingrassare
[ 1K Seatola sterzo: controllo a vista di eventuali perdite
" Lubrificare le chiusura dei cofani, le sesrature 8 la
® carniera delis porto
B Controllare || filire aria, eventualmente pulire il corpo
infariora
10 000 km
& Ratrotreno; controllare il livello olio, controllo a vista
di eventuali perdite
® &7 | Refrotrene: cambiara |'olio, pulire | tappi magnetici di
scarico] contralle & vista di eventuali perdite
50 000 km
[ ] 8 Riduttari: cambiare |'olio
*) pard al pid tardl ogni 3 mesi.
Tabella dei lubrificanti
Lubrificants Parli da lubrificare Specificazione
TumEurlhu Viscosits
Olio per motare Molare tE
(Olia HD di Filtra aria =
miarca per Carburatore, cernjare porte olten 1] SAE 30
motori & ciclo — —
Otto) satto (] SAE 10'W
solto =28 SAE BW

Qlig per ingra-
naggfipnirfﬁ

Cambio, rdulton di velocith

twtho l'anno SAE 90")

Scalola sterzo

tutto I'anne SAE BD

Grassa al litia

Bracel oseillanti, pemi dei fusi a snodo,
spinotti. Perno per leva doppla di rinvia,
serrafure porte & portells

Cuzeinatti ruste anterior
lobi. comandn martalletto del distributore

Grasso polivalente

*i In Pasei con clima artico SAE B0 tulto 1'anno

75




Schema di Manutenzione

Kom
g § Laveri ogni
= =
@ Controllare il serraggio del dadi ad Intagli doi semiassi retrotrenc
Varificare la pressione del preumatici e il serraggic daelle wviti
& fissaggio rucke
® 8 Controllare la cinghia trapezcidale
® ™ Pulire il filtro della pompa kenzina
Controllare | contatti del mublore ed eventualmente sostitulrdi;
8 8 lubrificars il distributore d'accensions, registrare la distanza dei
contalti & la fasatura dell'ascensions
Controllare il giece valvole o sostituire la guarnizions dei coparchi
L L ] taste cilindri
e pulire le candale e verifleare |a compragsiona del cllindri
Cantrollare |a valvols di gemma dello sflatatoio per basaments
& motore @ lo stato dall’impiante di scarieo
e [ Registrare il gioco dalla friziene 10000 km
Controllars le cuffie parapolvere, ali snodi & sfera dal tiranti, come
-7 ® pure il fissaggio del tiranti slessi
Rogistrare gli spinotti con testa, confrollare ed eventualmante
[ ] ragisirare la convergenza
Seatola sterzo: controllare ed eventualmente. registrare il gioeo
& tra pamo o vite perpatun
® Controllare lo stato @ la pressions dei pneumatici
Controliare la tenuta delle condutture e dei collagamenti  dei
& '] freni idraulici & il Givello del liguide freni. Registrare § freni a
mans & a pedale
1] Controllare lo spessere delle guarnizioni freni
Controllare 1| funzionamento dellimpianto elettrice = rogisirare
@ L ] i proieitor
Gira di prova: controliare P'afficlenza del freni & manc & a pedals.
[ ] L] Controllare ed eventualments registrare il riscalda-
mants & | minima
Pulire, riempire di grasss e registrare | cuscinetti ruote anteriori 50 000 km

Attrezzi ed accessori

—h

i b

ik

-y

cinghia trapezoidale

borsa per attrezzi

ruota di scorta, completa con copertura
e camera d'aria

estrattore per coppa ruota

martinetto

chiave quadrangolare

pinza universale

cacciavite per viti con intaglio semplice
ed a croce

traversino per chiave a tubo

chiave a tubo 14 mm

chiave a tubo per bulloni ruote,
martinetto e puleggia

chiave per dadi 1013 mm

chiave a tubo per candele con traversino
libretio per il Servizio di Assistenza
elenco dei concessionari VOLEEWAGEN
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Nei documenti che vengono forniti unitamente all'autoveicolo sono indicati, tra l'altro,
i dati riguardanti il modello ed il numero del motore e del telaio. Le competenti autorita
esigono che i dati dei documenti corrispondano esattamente a quelli del veicolo.

Troverete

la targhetta d’identificazione
nellabitacole, sul fianco destro del
convogliatore per |'aria fresca

il numero del telaio
nello scomparto del motore sulla |amiera

destra di copertura

il numero del motore
sulla flangia del carter motore per il
braccio supporto della dinamo

@IQ‘BE VOLESWAGENWERK AKTIENGESELLSCHAFT
Riproduzioni o traduzioni, anche parziali, vietale senza previa autorizzazions soritta della Volkswagenwerk

Tutti i diritti sono espressamente risarvatl alls Volkswagenwerk, secondo la jmgge sui dirithi d'autore,
Con riserva di modifiche

158.502.50 Printed in Germany 8. 65










